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Baltic & Bohemian Rail Zagolenia projektu szlaku kolejowego ze “winouj#cia do Pr
i prognoza przewoz$w dla proponowanej lgjii Qivkeckv + Karczew. Infrastruktura
Wojews$dztwa Zachodniopomorskiego w  systeiweymtrakisgor Zagolenia budowy centrun
i rozwoju obszaru monitoringu automatyki kojomlkgwariay zastosowania system$w
i diagnostyki w systemach sterowania i gleKiptymaiezacja zulycia energii trakcstospwarywzanteligentn
elSSN system$w prowadzenia ruchu kolejowego. divmeleergik@ektrycznej u przewo'nik$w kdiefisvichzys
2544-6037 na #wiatowych rynkach energii i paliw. Komaspd@weania utworzenia Pozna%skiej KtdéneM
z uwzgl(dnieniem aspekt$w ekonomicznych, przestrzennych i demogra)cznych. Jak dziagaje |
ISSN ochrony dzikich zwierzet. Rozw$j niskoegesyknej@i@mowej w przemy#le energetyczowngEdipanien
0033-22-32 znaczenia kolei dla zmian w procesie dywbdesy)gazjskiwania energii. Cyfryzaciadjestaadkojeja
Organizacji Wsp$apracy Kolei *OSJD+ ngkaetteehydioproczesne rozwiezania w kabstiodc)ivajawy
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m$w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor$w poyiry# wkomponowa-
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i dolneNie stosowag& przypis"w. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmigrnecie). Mo"liwe jest za-

) . - . . . mieszczanie artykug$w, kt$re ukazagy sie w malekimgfacencyjnych i podobnych
4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty Yoy réwnie” podpis$w ilu- (n4 prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpgstosowaniu do wymog$w
stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przeglidu Komunikacyjnego®.
cj nale"y zestawi# na ko%cu artykugu (jako ‘Mgtérfalgowe®). Zestawienie
powinno by# ugo"one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pewarsje artykug$w wraz ze

i ; ) e i ; ; szczeniami w jezyku polskim (od 2010) i ahgiel®d 2016) jako OPEN ACCESS.
5. Je"eli Autor wykorzystuje materiagy objste nie swoim prawem autorskim, S koniec 2018 roku *Przeglid Komunikacyjny® rofmandeksowanie artykug$w
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doaj.org/.
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i ioyl altic ' Bohemian Rail Zago!enia projektu szlaku
Szanowni Czytelnicy! Baltic ' Bohemian Rail Zagolenia projektu szlak
kolejowego ze *winouj+cia do Pragi
Jarosgaw Kiepura, Dariusz Seliga 2

Prezentujemy obszerny, trzymiesilczny i wakacyjny numer Przegl#du Komunikacyjnegiganzagd@@Rri prognoza przewoz'w dia
cie w nim Pa$stwo 12 artykug%w z zakresu transportu szynowego w tym tralmwzaﬁé?&%@%< R R4 CIeIowel Otwockx Karczew

0
artykug%w dotyczy propozycji ksztagtowania noveyely karysportowych wykorzystuj#c z zas olejowa Wojew'dziwa
r%wno istniej#ce trasy jak i nowe. Do grupwtejer@isza pozycja opisuj#ca zago'enia prejgbeniopomorskiego w systemie transportowym kraju

l Ihard
tu szlaku kolejowego ze *winouj/cia do Pragi 8Btifemian Rail), jak ré%wnie' kolejny aJruti;JliZ g 2

I 0,
dotyczt#cy proponowanej linii kolejowej Otwock + Karcaspekcie organizacji ruchu i pt ?jﬁ:%f‘;?fg’%;&ﬂffg‘ef’oﬁ;/° | rozwoju obszaru

gnozy przewoz%w). Podobny tematycznie jest artykug trzeci charakteryzuj#cy infraB#flareamayleucha 26

jow# Wojew%dztwa Zachodniopomorskiego na tle syastspertowego w Polsce. Nieco dabejnkowania zastosowania system'w nadzoru
iagnostyki w systemach sterowania i telekomunikacji
w numerze (pozycja 8) jest artykug o koncepgjikawamiach utworzenia Pozna$skiej Kﬂ%k Dyduch, Radosgaw Zawierucha 32

Metropolitalnej z uwzgl!dnieniem aspekt%w ekonomicznych, przestrzennych i demog%gmnggmyda energi trakcyine] przy

zastosowaniu inteligentnych system"w prowadzenia
ruchu kolejowego

Osobn# grup! tworz# artykugy dotycz#ce aspekt%wisteuowvem kolejowym, diagnostydeysz Szkopideski 44
ochrony i cyfryzaciji. Zaliczygbym tu nast!pugicieptZago'enia budowy centrum bada$yid@e zakupowe energii elektrycznej u przewo-nik'w

woju obszaru monitoringu automatyki kolejowej® @Aykwarunkowania zastosowanig gy oh i 47 kst na muiaonyeh pniach
tem%w nadzoru i diagnostyki w systemach steidelekiamunikacji® (artykug 5), 1Jak dzapBfeud sL

najnowsze kolejowe systemy ochrony dzikich z{eidyat® 9) oraz ‘Cyfryzacja i sStandaryaeej@ia i uwarunkowania utworzenia Pozna%skiej

. . .. . Kolei Metropolitalnej z uwzgl$dnieniem aspekt'w
na kolejach Organizacji Wsp%gpracy Kolei nactvyliragadach® (artykug 11). Du'o migjasac znpych p,ztstrzengnych i demogrfnznych

na gamach po/wilcamy zagadnieniom energii, w tym wodorowej. To trzy artykugy 6°'E’6H?§??‘thi—

zacji zu'ycia energii trakcyjnej przy zastosowtatigentnych system%w prowadzenia r%ﬁaaﬂaJ# najnowsze kolejowe systemy ochrony dzikich
zwierzit

kolejowego (pozycja 6), modelach zakupowych energii elektrycznej u przewo3nik%makokajaveyich 60
w dobie kryzysu na /wiatowych rynkach energii i paliw (pozycja 7) oraz 0 rozwoju nigkQe Risyielyinej energetyki wodorowej
energetyki wodorowej w przemy/le energetycznyurzEgigl'dnieniem znaczenia kolei'tf} Z‘;%*Liiﬁge;ﬁ:yxpErgg;‘;é é‘;vngr'f;’gfarzﬁm

zmian w procesie dywersyOkacji 3r%deg pozyskiwania energii (pozycja 1;). Numerr demnylvakiaptja energii

tryk mielarz,”Alan Beroud 63
kug o nowoczesnych rozwi#zania w konstrukcji w!zg%w tramwajowych. Zabrakgo j Ju miejsca na

ryzacja i standaryzacja na kolejach Organizaciji

13

55

szersza charakterystyk! poszczeg%lnych pozyeidZignzach!cam do zapoznania si! Mapracy Kolei (OSJD) na wybranych przykgadach
tre/Ci#. Mirosgaw Antonowicz 71
Nowoczesne rozwi#zania w konstrukcji w$zg"w
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MaC|e] Kruszyn@aggorzata Urbanek, Tomasz Bis 77
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Baltic & Bohemian Rail
Za@go!enia projektu szlaku kolejowego ze "winou

Baltic & Bohemian Rall
Assumptions of the railway route project from "aigoelj#

Jarosgaw Kiepura Dariusz Seliga
Mgr

Kierownik Projektu
PKP CARGO S.A.

Mgr
Prezes Zarz!du
PKP CARGO S.A.

StreszczenieKluczowym czynnikiem rozwoju portu w +winoujé&siujzyskanie silnej pozycji w obsgudze czeskieggtu morskiego,
od lat zdominowanego przez porty niemieckie z Hagibur na czele. Zapowiadana budowa nowoczesnepindildury przegadunkowej
z hubem kontenerowym zdolnym do przyjmowania nadjgiych statk$w jest tu oczywistym atutem + niezimdrla podjecia takiej
rywalizacji, jednak dalece niewystarczajlcym. &miie jest uruchomienie kompleksowych dziaga% opeych zar$wno inwestycje por-
towe, jak i niezbedne inwestycje na szlakach kokaoyinych prowadz!cych do portu, a zapewniaj!cyptasne jego skomunikowanie
z zapleczem lldowym; g@$wnymi generatorami i odaiar gadunk$w. Wa"nym elementem + acz niewystaycmajych dziaga% jest
zbli"aj!ca sie do ko%ca budowa drogi S3, jednakkditecznej rywalizacji konieczne jest stworzeldkuskolejowego o najwy"szych pa-
rametrach przyjetych dla szlak$w transeuropejsiele"y bowiem mie# &wiadomo&#, "e bez takiej &digjowej nie da sie zniwelowa#
przewag konkurencyjnych port$w niemieckich majlcych bardzo dobre skomunikowanie z obszarem zwgaszcza zachodnich Czect
taki szlak nie powstanie, p$ty walka taka konkyjeee bedzie z g$ry skazana na przegran!, za& mée&radki lokowane w rozw$j portu
w +winouj&ciu w du'ej mierze niewykorzystane.

Sgowa kluczowd2o@eczenia kolejowe; Czeski tranzyt morski; Sie€ transportowa

Abstract: The key factor in the development of the +winouj&cie seaport is gaining a strong position in handling Czech marine transit,
has been dominated for years by German seaports, with Hamburg at the forefront. Therefore, the announced construction of a mod
loading infrastructure, with a container hub capable of receiving and handling large cargo ships, is an obvious asset here - necessar
up such competition, but far from su@ cient. It is necessary to launch comprehensive measures that would include investments ass
with both seaport infrastructure and necessary communication routes that lead to the said port, ensuring its e@ cient communicatio
the land facilities - the main suppliers and recipients of cargo. An important element - although not su@ cient - of these activities is tt
struction of the S3 expressway, which is nearing completion, but for eLective competition, it is necessary to create a dedicated railwe
with the highest possible parameters adopted for trans-European routes. It should be noted that without said railway artery, it is imp
to eliminate the competitive advantages of German ports that provide e@ cient supply chain with dspecedly the western Czech Re-
public. Until such route is created, the competition will be doomed from the start, and the considerable funds invested in the develop
of the +winouj&cie seaport will remain largely unused.

Keywords:Railway connections; Czech marine transit; Transjpokt netw

Zarysowana tu koncepcja stworzenia gg$wnym generatorem i odbiorc! g&trategiczna inwestycja w porcie
szlaku kolejowego z port$w w +widunk$w tego portu, jakim naturalniew *winouj+ciu

nouj&ciu i Szczecinie do Pragi Czeskésjt obszar zachodnich Czech. Ninigj-

jest odpowiedzi! na realizacje najszy materiag jest nie tylko propozydB maja br. w wykazie prac legislacyj-
wiekszego od czasu wojny programwykorzystania zwiskszonego potennych rz!du opublikowano informacje
rozbudowy portu +winouj&ciu orazjagu zespogu portowego, ale zaoaprojekcie uchwagy rz!du ws. usta-
drogi wodnej do niego prowadz!- zem uzyskania dodatkowych korzy&wbwienia programu wieloletniego
cej. Skokowemu wzrostowi zdolno&wi obszarze logistyki wojskowej orag pod nazw! ?Budowa i rozbudowa

przegadunkowych portu musi bowienprzewoz$w pasa'erskich. infrastruktury dostepowej do portu
towarzyszy# adekwatny wzrost zdol- w +winouj&ciu, kt$rego realizacja ma
no&ci przewozowych na pog!czeniach sie zako%czy# w 2029 roku. Szacowa-
2
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ny koszt inwestycji zaplanowanyclzdolno&ci przewozowej * udro"nietenerowym w 2019 r. przegadowano
w jego ramach to ponad 10,3 michia, pog!cze% kolejowych gl!cz!cyeh Polsce 3,05 min TEU. To najlepszy
zg@. Inwestycja obejmuje budowe inport w +winouj&ciu z jego zapleczenynik w&r$d pa%stw pogo“'onych w
frastruktury zapewniajlcej dostepl!ldowym. W trybie pilnym nale"y za-basenie Morza Bagtyckiego *Kolejne
do portu zewnetrznego, w postacij'# sie kwesti! poprawy parametr$w miejsce zajmuj! Rosja (2,54), Finlandia
nowego toru podej&ciowego (trasdaych szlak$w, co otworzy +winouj&cifd,61), Szwecja (1,60), Dania (0,87), Y
wschodnia) oraz gg@ebokowodnegaszanse skutecznej rywalizacji o czeskiga (0,70), eotwa (0,47) i Estonia (0,22)
terminalu kontenerowego o rocznejgadunki z portami i kolejami niemie®ane te &wiadcz! zar$wno o wielko&ci
zdolno&ci przegadunkowej siegaj'cdjimi. Wymaga to sporych inwestycji sile polskiej gospodarki, jak i nowo-
2 min TEU. Dzieki tej inwestycji poma istniejlcych liniach oraz pewnyctczesno&ci naszych terminali kontene-
w +winouj&ciu mo“e sta# sie hubermuzupegnie% i korekt na liniach w pm@wych. Zauwa"y# przy tym wypada,
przegadunkowym, obsgugujlcym nggktowanym przebiegu szlaku Baltie sukces ten jest wyglcznym dzie-
wicksze jednostki pgywajlce, jakieQBohemian Rail. Bez realizacji tegem terminali z Tr$jmiasta, bowiem w
mog! pgywa# po Bagtyku. projektu - przy sgabo&ci oferty naszyeHa%sku przegadowano a" 2073 tys.
Port w +winouj&ciu jest najbli"szymog!cze% kolejowych z Czech do tydtEU, a w Gdyni 897 tys. TEU. élcznie
pegnomorskim portem u wej&cia m@ort$w, naturalnym zapleczem porna oba te porty przypada a" 97,5X
wody Morza Bagtyckiego od stroripwym naszych pogudniowych s!sianszystkich przegadunk$w kontenero-
Cie&nin Du%skich. Dzieki dostepowlifw pozostan! porty niemieckie nawych w polskich portach. Majlc to na
do spgawnej rzeki port w +winougzele z Hamburgiem, a rozbudowanawadze, wolno zago"y#, "e mamy wy-
&ciu, posiada poglczenie &r$dlldoweoce przegadunkowe portu w +wincstarczaj!co du“o miejsca na terminal,
z systemem dr$g rzecznych cagej Ei&ciu nie bed! w pegni wykorzystane&t$ry wypegni luke miedzy Hambur-

ropy Zachodniej, a dzieki s!siedztwu z giem a Gda%skiem i zapewni dogod-
Niemcami jest naturalnym miejsceniProjekt nowego hubu ny dostep do szerokiego zaplecza za-
tranzytu dla kraj$w Unii Europejskidjontenerowego na zachodnim chodniej Polski, wschodnich Niemiec
To + obok Szczecina najbli"szy i najlBagtyku i dalszych obszar$w pogo"onych na
piej skomunikowany port morski Berli- pogudniu Europy w tym zwgaszcza

na. Ale transport rzeczny nie bedzie Wod koniec stycznia wiceszef resortmocno uprzemysgowionego obszaru
stanie obsgu"y# innego, naturalnegafrastruktury Marek Gr$barczyk irachodnich Czech. Biorlc pod uwage
rynku dla zespogu portowego Szczisrmowag, "e przegadunki w polskiphojektowany potencjag terminala w
cin-+winouj&cie - obszaru zachodnighortach w 2022 roku wzrosgy o 18Xwinouj&ciu wykluczy# nale"y gro*-
Czech. Co wa"ne, sami Czesi prefeds 133 min ton. Rok wcze&niej przés konkurencji ze strony niemieckich
j! dla swojego wywozu morskiegogadowano w nich 113 min ton towaport$w bagtyckich - w Rostoku czy
porty w Szczecinie i +winouj&ciu obw. Wiceprezes zarz!du MorskicNubece. Strategiczne dziaganie inwe-
lat aktywnie zabiegajlc o urucho-Port$w Szczecin i +winouj&cie Dangycyjne w Porcie Morskim w +wino-
mienie projekt$w usprawniajlcych Stachiewicz informowag w$wczas, 1g&ciu wzmocni i ustabilizuje rynkow!
pog!czenia kolejowe do tych port$ww 2022 roku w tych portach przegadpozycje zespogu portowego Szczecin-
W perspektywie tej wielkiej inwestywano @g!cznie 36,8 min ton towar$w+winouj&cie, a tak"e podniesie jego
cji portowej nabiera znaczenia podJo oznacza wzrost o 10,8X. w stosukenkurencyjno&#.

jecie dziaga% w zakresie podniesiekie do 2021 roku. W segmencie kon- Projektowany terminal ma by#
umiejscowiony w porcie zewnetrz-
nym, zapewniaj!c swobodn! obsguge
najwiskszym kontenerowcom wpgy-
wajlcym na Bagtyk. Ggebokowodny
terminal kontenerowy umao"liwi zmia-
ne modelu obsgugi kontener$w w ze-
spole port$w Szczecin = +winouj&cie.
Z systemu feederowego, w kt$rym
obsgugiwane s! wyg!cznie kontenery
przegadowane z serwis$w oceanicz-
nych na mniejsze statki dowozowe w
jednym z port$w Morza P$gnocnego,
na system w kt$rym Port +winouj&cie
mo"e sta# sie portem bazowym, do
1. Prolektowany g@'bokowodny terminal kontenerowy w'Swihtips://www.gospodarkamor- kt$rego doc|era]| statki oceaniczne

ska.pl/glebokowodny-terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-w-przyszlym-roku-poznamy- WXKPrBlé’Epo&rednlch relacjach miedzy-
e-61270#lg=1&slide=0
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kontynentalnych, i na kt$rym cze&
kontener$w zdjsta z jednostek oce-

anicznych przegadowywana jest dajs
na statki dowozowe obsguguj!ce b
sen Morza Bagtyckiego. Zwr$ci# na;
"y uwage, "e terminal kontenerowy,
majlcy zdolno&# przegadunkow!
min TEU wymaga adekwatnych inwe
stycji w infrastrukturze dostepowej dag
portu w +winouj&ciu: rozbudowy po
tencjagu "eglugowego Odry, pog!czs
drogowych i kolejowe ze +llskiem
z Czechami, Austril czy Wegrampg
Umo"liwi to rozw$j i osilgniecie peg » i
nej funkcjonalno&ci terminali 9@+b0 teminal kontenerowy w $winouj'ciu. Dynamiczne zrm'aim ryhkuansoowym
kowodnych w Porcie Zewnetrznym W oraz skokowy wzrost ilo"ci wo%onych koleje i morzematigzepapsobe konieczno"€ wdro%e-
+winouj&ciu dzieki czemu port w +wihia rozwieza’ zdolnych do obsgugi wielkoskalowych przewoz(w naczep. Wymaga€ to bldzie
nouj&ciu stanie sie portem W°Zﬂowym(fia niezb!dnych inwestycji w infr_astruktur! kolej.ow-__termir?ala. https:/_/buiI_derpoIska.pI/2021/05/
tranzytow! bram! dla cagego zaplecza cemex-uczestniczy-w-modernizacji-terminala-w-sseinduj

wzdgu" szlak$w transportowych BagRsStanie on te" przystosowany dd.inia dual use xInwestycja
tyk-Adriatyk-Morze +r$dziemne. &wiadczenia nowego rodzaju usgypdw'jnego zastosowania
przegadunkowych przy udziale trans-

portu kolejowego. Inwestycja o warTak zarysowana linia + poza pokojo-
to&ci 185 min zg jest realizowanawym (cywilnym i komercyjnym) prze-
ramach globalnego projektu, majlceznaczeniu, miagaby istothe znaczenie
Kolejnym istotnym i perspektywiczd0 na celu optymalizacje ga%cuch$mojskowe. Wyrazem tego jest s®nan-
nym z punktu widzenia projektowalogistycznych miedzy Skandynawi! isowanie przez bud“et MON (w kwo-
nego szlaku BQBR *r$dgem towar&nrop! Pogudniow!. cie 360 min PYN) kompleksowej mo-
jest terminal promowy. Terminal w Kluczowym gadunkiem w tych redernizacji 44 kilometrowego odcinka
+winouj&ciu to jeden z czterech polacjach stajl sie naczepy drogowelinii 283 z\agania do Zebrzydowej, za-
skich terminali promowych. Funkcjocoraz cze&ciej transportowane kolejpewniajlcego dojazd do garnizon$w
nujlcy praktycznie od zako%czenid€St to rezultatem przeobra"e% jaki®bsguge poligon$w zlokalizowanych
wojny wcil" jest unowocze&niany PPserwujemy na rynku przewoz$wwzdgu” tej linii. Biorlc pod uwage za-
rozbudowywany. Niedawno Zarz!dMicdzynarodowych na Starym Kon+ysowany przebieg szlaku BQB Rail re-
Morskich Port$w Szczecin i +windynencie. Skokowy wzrost ilo&ci walizowagby on szereg istotnych z punk-
uj&cie SA powickszyg o blisko 10 dych kolej! i morzem naczep rodztu widzenia naszej zada% obronnych
swoje tereny w &winoujskim porci&onieczno&# dostosowania go obsgugimunikujlc:

Dziagke kupiono od PKN Orlen. Nowdelkoskalowych przewoz$w naczep Jedyny bezpieczny port wojen-
nabyt! powierzchnie ZMPSi+ SAVYMaga# bedzie znacz!cych inwesty-  nych dostaw; port w +winouj&ciu
planuje przeznaczy# na rozbudowéli W infrastrukture kolejow!, ale conie  po zrealizowanej 20 lat temu in-

\ B | AV ¥

- /¢

Terminal promowy i perspektywy
jego rozwoju

zaplecza terminalu promowego, whniej wa’ne wyboru optymalnego
tym pod budowe parking$w. Ma to rozwilzania  techniczno-eksploata-
poprawi# dojazd do terminalu ora£Yinego pozwalajlcego na szybkie,
odcil"y# okoliczne ulice, zwgaszcza \Welkoskalowe przegadunki naczep
sytuacji spistrzania sie ruchu Ci."ar$bezpo&rednio ze statku na wagony.
wek zmierzajlcych na promy. JesienfRozwilzaniem takim mo“e by# pro-
2019 roku rozpoczega sie przebudowigkt (prezentowany poni“ej) autorstwa
terminalu, kt$rej przedgu"ajlca sis relVojskowej Akademii Technicznej. Na-
alizacja zbli"a sie do ko%ca (pierwotr§’y Przy tym zauwa'y#, “"e wybrany
harmonogram inwestycji zakgadag, P@ez portowcsw system logistyczny
uko%czenie wszystkich prac do kougewozu naczep kolej! powinien sta#
2021 roku). Dziski modernizacii infraii* rozwilzaniem interoperacyjnym -
struktury, terminal zyska mo'"liwoggtandardowym dla cagej infrastruktury

westycji NATO-wskiej ma pegni#
funkcje bezpiecznego punktu
dostaw materiagu wojennego w
przypadku wojny z Rosj!. Usytu-
owanie +winouj&cia + odleggo&#
od rosyjskich baz rakietowych i
lotniczych sprzyja zapewnieniu
bezpiecze%stwa tych dostaw. Por-
ty Tr$jmiasta z uwagi cho#by na
blisko&# eksklawy kr$lewieckiej
nie spegniajlc wymog$w bezpie-
cze%stwa.

Najwieksze w Polsce *zag@bie® ko-

obsgugi transportu intermodalnegd?’Zegadunkowej na cagym szlaku BQBRszarowo-poligonowe zlokalizowa-

w tym prom$w o dgugoé&ci do 265 m.
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—, \ 20% skich. Jest to obszar bezpiecznego
ce 7 jLo0a0_ szkolenia rezerw, odtwarzania

O

] gotowo&ci bojowej jednostek,
4 e remont$w i uzupegnie% sprzetu.

Szprotawa

e)$ Szprotawa Podobnie jak +winouj&cie z racji
*ﬂ;g/*w T swojego oddalenia od wschodniej
“° ’ granicy jest to obszar stosunkowo
bezpieczny.
Czeskie przedsiebiorstwa prze-
=N mysgu zbrojeniowego stanowilce
naturalne zaplecze dla Polski w
przypadku wojny z Rosjl. Wiary-
godno&# sojusznicza Republiki
Czeskiej, blisko&# obszaru Dolne-
go +l!ska i istotne zdolno&ci pro-
dukcyjne (broni, sprzetu, amuniciji,
a tak"e remont$w uszkodzonego
i zu"ytego sprzetu) powinny by#
istotnym impulsem do stworzenia
wydajnych pogl!cze% kolejowych
komunikujlcych poligony dol-
no&llskie z o&rodkami czeskiego
/ przemysgu zbrojeniowego. Poza
wspomnianymi &rodkami bud"e-
tu krajowego na realizacje obiek-
- tw infrastruktury podw$jnego
zastosowania mo"na aplikowa#
po specjalne dedykowane do ta-
i kich cel$w fundusze NATO-wskie.
9,,,,.43?’“"' B;.e,.g,,e Z kolei w oggoszonym niedawno
\ RN ‘ bud"ecie unijnego Instrumentu
; ’ zlc Europs® wydzielona zo-

towa
mska

n Zaganski
Osrodek
Szkolenia
Poligonowego
o Wojsk Lgdowych

® Zagan
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2 181
3. Przebieg odcinka linii 283 Zebrzydowazt)aga'; fragment b!dscy w eksploatacji zaznaczono kolorgr'r%: . . .
pomara'czowym, czerwonym wygeczonym z niej. Kolorem granatowym zaznaczono przebieg ditp@@ specjaina pula na inwestycje
DW 357 *Zebrzydowa-Osiecznica+ i Nr 2271 D *Osieczotostveldg@\a8 Lubosz(w+ biegnecych  podw$jnego przeznaczenia cywil-
wzdgu% linii 283. Kolorem bg!kitnym zaznaczono proponowany w!zeg Zebrzydowa na autostra%e\,eéjskowego przedsiewziscia.
Na, kt$rych jednym z efekt$w be-
dzie poprawa mobilno&ci wojska,
mo"na pozyska# g!cznie 790 min
kcja wyctooatzeca nap@arro (ok. 3,55 mld zg) do®nanso-

e | v b T Al T

o

4. Wagon do przewozu naczep konstrukcji WAT w wersji 6-osiowej. Konstru

oczekiwaniom bran%y logistycznej i shipingowej: szgddieych przegadunk(w, prostego zaga- wania. Wygania sie zatem mo"li-
dunku pgaskiego®, obsgugi dowolnego typu standardowej naczepy, przy zachowaniu dopuszczalngj’
masy 40 ton przy relatywnie niskich kosztach operacyjnych.

Wogjﬁj pozyskania dodatkowych
&rodk$w na realizacje projektu
szlaku podw$jnego przeznacze-
nia z sig! rzeczy z infrastruktur!
podw$jnego przeznaczenia. Do-
tyczy to zwgaszcza projektowanej
infrastruktury przegadunkowe;j.
Wojsko projektujlc swoje termi-
nale przegadunkowe powinno
uwzgledni# wykorzystanie ich w
X B s o normalnym cywilnym zastoso-
5. Samochodowiec Morning Cherry w $winouj"ciu w drodze do Szczecina po sprz't wojskovwyaniu przez partnera jakim mo"e
€wicze' Brilliant Jump 2016°, czyli testu przerzucenia do naszego kraju tzw. szpicy. Wykorz;ﬁfﬁpianp CARGO SA. Rozwilzanie

"ci i 0 i ji iaje .. .
zdolno"ci przewozowych_tego typu Jedr_wo_stek zalemyzmwrgiaglst_ycznego zapewniaj .cego takie jest praktykowane w krajach
sprawny przegadunek pojazd(w w porcie i take% ekspedycj! koleje w g@eb kraju. https.//www.swmoub ) .
skie.info/2016/06/14/gigantyczny-samochodowiec-przeplynal-przez-port-w-swinoujsciu/. NATO | sojusz ma wypracowane

T
S i e
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procedury realizacji takich inweroli. Warunkiem jest stworzenie wydajunkach przewoz$w wojennych kon-
stycji w partnerstwie z podmiota-nego systemu logistycznego zapewstrukcja ta oferuje zdolno&# do rozga-
mi cywilnymi. Realizacja terminahiaj!cego sprawny przegadunek pojazunku w dowolnym przygotowanym
czysto wojskowych, przy niewield$w w porcie i tak!" ekspedycje kolej! prowizorycznie miejscu. Innym istot-
kim ich wykorzystaniu w okresiev ga!b kraju. Zarazem systemu, kt$nym walorem tej konstrukcji + z punk-
pokoju, konieczno&ci! utrzymydbed!cego standardowym i masowo tu widzenia obsgugi wielkoskalowych
wania stagej obsgugi i sprzetu rodtdosowanym rozwilzaniem techniczpotok$w w terminalach portowych,
tylko dodatkowe i niepotrzebneno-eksploatacyjnym zapewniajlcymest mo"liwo&# realizowania przega-
obci!"enia bud"etu wojska. Dlaw chwili zagro"enia kon iktem zbroj-dunk$w r$wnocze&nie na wszystkich
cywilnego operatora logistycznenym mo"liwo&# spotegowania zdol-wagonach w skgadzie. Podobne roz-
go propozycja realizacji takiegmo&ci przewozowej w skali niezbedneyilzanie w systemie Modalohr oferuje
projektu stwarza mo"liwo&# uzydo realizacji plan$w przewoz$w i konmo"liwo&# przegadowania cagego po-
skania nowoczesnej infrastruktueentracji sig wsparcia z kraj$w sojus#gu w cilgu 45 + minut (w przypad-
ry przegadunkowej dostosowangjiczych. ku wagonu konstrukcji WAT bedzie to
do przegadunk$w kontener$w i Takim rozwilzaniem m$geby by#iieco kr$cej).
naczep drogowych bez anga'o-systemem oparty na wagonie do
wania wgasnych &rodk$w ®nangwzewozu naczep (ale tak"e pojazd$udorzy+ci dla rozwoju pog#cze%
wych £ wojsko nie mo"e zarabiatamochodowych) skonstruowanynpasalerskich.
na wynajmowaniu wybudowanejprzez Wydziag In"ynierii Mechanicznej
dla siebie infrastruktury. OczywMWAT. Jest to dzi& jedyna tego typu kdPeza stworzeniem nowoczesnego
&cie usytuowanie takich terminabtrukcja w pegni wychodz!ca naprzeszlaku towarowego gl!czlcego por-
nie bedzie w pegni optymalne dlaiw oczekiwaniom bran"y spedycyjtu w Szczecinie i +winouj&ciu z Prag!
strony cywilnej. Jednak terminahej - mo"liwo&ci zagadunku pgaskiggpesk! inwestycja w istotny spos$b
taki nie bedzie musiag wypracoraczep na wagon samym cilgnikiempowinna poprawi# dojazd z Wrocgawia
wywa# &rodk$w na pokrycie zdbez u"ycia urz!dze% przegadunkde Yubania +l!'skiego i +wieradowa
bowi!za% zacilgnistych a kontowych, a zarazem bez ogranicze% droju. Zaproponowane inwestycje
jego budowy i mo"e zapropono-na'"owych czy konstrukcyjnych samey korzystny spos$b powinny wpgyn!#
wa# du'o korzystniejsze stawknaczepy. Wagon potra® obr$ci# peamd obsguge zar$wno ruchu regional-
terminalowe kompensuj!ce wiek- towaru naczepes w bok (umo"liwia jejnego jak i ruchu dalekobie"nego do
sze oddalenie od obsgugiwanychjazd wszedzie tam, gdzie tylko jeskgo regionu. Zaproponowane inwe-
obszar$w. bocznica kolejowa, a cie"ar$wka mo"estycje skracaj! i upraszczaj! dojazd z
manewrowa#). Oznacza to, "e nie jegfrocgawia do Yubania +l!skiego Gry-
Dla wojska cywilny partner gwarantopotrzebny do zagadunku sigownik, kféwa +l!skiego, a zwgaszcza +wierado-
wagby bie"lce utrzymanie terminali iy unosi wagon i umo"liwia jego ob-wa Zdroju - najwiskszego uzdrowiska
ich stag! gotowo&# (ukompletowangbt. Mechanizm ten umieszczony wa Dolnym +l'sku i du"ego o&rodka
i przeszkolony personel oraz w pewagonie, co powoduje, "e jest dziekiurystycznego.
ni sprawny sprzet przegadunkowytemu niezale'ny i mobilny. Platforma Zaproponowana tu trasa popro-
do sprawnego przej&ciu do realizavagonu umo"liwia szybki wjazd tirawadzona z pominieciem stacji w Ze-
cji zada% obronnych. Rzecz jasnapwezostawienie naczepy i zjazd. W whrzydowej i w Wegli%cu, przez Nowo-
okresie pokoju operator realizowagby
przegadunki wojskowe (traktowan
priorytetowo) zapewniajlc sprawn!
obsguge transportowa garnizon$w
poligon$w w Borach Dolno&l!skich
Jednocze&nie cywilna infrastruktt
ra portowa w +winouj&ciu pozwal:
na dokonywanie wielkoskalowyct
przegadunk$w sprzetu wojskowegc
Najczestszymi &rodkami transport
morskiego sprzetu jednostek wojsko
wych s! statki klasy RoRo, RoPax,
wielkie samochodowce, za& termin.
promowy w +winouj&ciu mog'cy jed-

nocze&nie obsgugiwa# sze&# takighrago%enia techniczno-eksploatacyjne wagonu kdksiFutmakomicie wpisuje sit w wymogi
jednostek znakomicie nadaje sie dosk(pracy z terminalami morskimi zapewnienia szytsishyich przegadunk(w du%ych poto-
k(w pojazd(w. Fot: Firma Rewag
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Tab. 1.0dleggo"ci w pogeczeniach Lubania $leskiego, Gryfowa $leskiego i $wieradowa Zdroj ¥H9%&% do Yubania jest nie tylko 15
wiem. Po lewej wariant linie 274 przez Wagbrzych-Jéleniadg@ku wariant liniami 275 i 282 prze,
Legnic! W!gliniec, po lewej wariant tymi samymi liniami po realizacji proponowanych inwe ) e )

w ramach szlaku B&BR. przez Yegnice, ale tak"e eliminuje sie
konieczno&# zmiany kierunku jazdy na

fodziectLuba% "lski-Grystacji w Wegli%cu. W rezultacie czas

B kr$tsza od obecnego pog!czenia

Wrocgaw Gg$wny- Jelenia G$ra/r@giswGa$wny - Legnica - W(gli TR Cr - LC gy
"leski + Luba% "leski / "wierad$vb@d$jeski - Gryf$w "leski-"wierad$w r§ﬁ

ski-‘wierad$w Zdr$j  17eiazdu do wspomnianych miejsco-

Jelenia Glra 127 km Legnica 63 km Legnica %5@Ci mo"e ulec skr$ceniu o 20-30
Gryflw "l#ski 165 km Wsgliniec 136 km Nowogrodziec Mtk Z kolei w por$wnaniu do po-
Luba% "l#ski 179 km Luba% "l#ski 157 km Luba% "l#ski g cFeria przez Wagbrzych Jeleni! G$re
"wierad!w Zdr!j 181 km Gryflw "l#ski 171 km Gryflw "l#ski ZWKDponowany wariant skraca drog-
"wierad!w Zdrlj 186 km "wierad!w Zdr!] 171 o Gryfowa +l!skiego 1 +wieradowa

Zdroju o 6 km, ale do Yubania +l!skie-
go ju" 0 22 km. Zwr$ci# nale"y uwage
na r$"nice czasu przejazdu * szlak z
Wrocgawia do Wegli%ca w cago&ci po
zwala na jazde z predko&ci! 160 km/h,
podczas gdy predko&# ta na linii 274
jest istotnie ni"sza. Dodatkowo w re-
lacji do +wieradowa Zdroju pocilgi
jad!ce linia 274 bed! musiagy r$wnie"
zmieni# kierunek jazdy na stacji w Gry-
fowie +llskim. Korzy&# z proponowa-
nego rozwilzania nie ogranicza sie do
polepszenia pog!czenia zachodniej
cze&ci wojew$dztwa dolno&l!'skiego
z Wrocgawiem. Ma to ono tak"e walor
dla poprawy pog!cze% dalekobie"nych
co jest szczeg$lnie istotne dla +wie-
radowa Zdroju. Kuracjusze i tury&ci
zyskaliby tym sposobem dogodne (w
tym bezpo&rednie) pog!czenia kolejo-
we, co bez w!tpienia bygoby istotnym
impulsem rozwojowym dla uzdrowi-
ska.

Projektowany przebieg po polskiej
stronie

Yinia w zaproponowanym przebiegu
gwarantowa# powinna wysokie pa-
rametry ruchowe, zapewnia# wyso-
k! przepustowo&ci i pgynno&# ruchu,
spegniajlc  parametry techniczno-
-eksploatacyjne sieci bazowej TEN-T:
szlak powinien by# w cago&ci zelektry-
®kowany, predko&# maksymaln! dla
pocilg$w towarowych wynosi# ma
120 km/h, nacisk na o0& 221 kN; do-
puszczalna dgugo&# skgad$w to 740 m
W docelowym ksztagcie linia powinna
by# dwutorowa, gwarantuj!c wysok!
przepustowo&# oraz pgynno&# prowa-
dzenia ruchu poci!lg$w towarowych

w. Proponowany szlak skgadagby sie :

] s dw$ch cze&ci:
7. Proponowany przebieg szlaku B&B Rail po stroniequidstes) f{@nocny od $winouj'cia do Nowej Soli.

<
) MNowd jrid
4 ' NopTaird "
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P$gnocnej popularnie zwanej IN&r$tkiego odcinka miedzy Yubanienmowego. Biorlc pod uwage znikom!
odrzank! - obejmujlcej odcinek +l'skim a Gryfowem +l!skim jest orwielko&# spodziewanego na tej cze&ci
od +winouj&cia do Nowej Soli, w cago&ci niezelektry®kowany, W pplaku BQBR ruchu osobowego raczej
cagod&ci dzi& stanowilcej elemeriwnaniu do odcinka p$gnocnegmie bedzie potrzeby dobudowywa#
korytarza transportowego C59, pogudniowa cze&# szlaku wymaga ge¢ razu drugiego toru. Rzecz jasna w
Pogudniowej = obejmuj!cej odcibokiej przebudowy - dostosowania jejlalszej perspektywie + gdy nast!pi za-
nek od Nowej Soli do granicy wparametr$w do standard$w okre&lok@adany wzrost przewoz$w, i niezbed-
Mirsku-Pobiednej, przejmujlcegonych dla linii TEN-T. Nale"y przy tyne bedzie zwiekszenie przepustowo-
role istniejlcego korytarza C 59/1rozwa'"y# zasadno&# ju" w pierwszy&ci konieczne jest zaprojektowanie

z Nowej Soli do Zawidowa i czeetapie rozbudowy linii z Nowej Soli doptymalnego sposobu
granicy z Czechami do ukgadu dwutezlaku.

skiego Frdlantu.

Caga p$gnocna cze&# szlaku od +
nouj&cia do Nowej Soli jest zelektry® ...
kowana, a za wyj'tkiem 6,4 km linii nr
428 miedzy stacjami Szczecin Dlbie, Josier
a Szczecin Podjuchy w cago&ci dwt
torowa. Korzystny pro®I| konstrukcyj-
ny linii rzutujlcy na wysoki potencjag
modernizacyjny umo”liwig - w efek-:
cie modernizacji prowadzonej od
2010 r., podnie&# maksymaln! pred-,
ko&# pocilg$w towarowych do 120
km./h. Obecnie nie przekracza ona 7(
km/h (a i to z licznymi ograniczeniami
zwgaszcza na linii 273). Przywr$cen
jej parametr$w uzyskanych w trakcie
modernizacji wilza# sie bedzie z wy- _
konaniem naprawy okresowej.

Cho# linia jest dedykowana do ru-
chu towarowego (stanowi!c w cago&ci
element szlaku CE-30), to prowadze
nie na niej intensywnego ruchu to-
warowego uniemo"liwia przestarzaga
architektura cze&ci pogo"onych na nie ponbouro
stacji. W tych najbardziej skrajnych )"
przypadkach dgugo&# pocilg$w kt$-
re mogg@yby zatrzymywa# sie na tyct,
stacjach ograniczona jest zaledwie do‘©®
450 metr$w. Ograniczenia te musza
zosta# usuniste: bez zwiskszenia dgu
go&ci tordw u"ytecznych, u"yteczno&#
cagego szlaku bedzie mocno ograni- ,
czona, co z kolei fatalnie odbije sie na " 0G:
konkurencyjno&ci obu port$w. Trzeba
przy tym nadmieni#, "e usuniecie tych
mankament$w ma szersze znacze-
nie £ dotyczy poprawy efektywno&ci
przewoz$w na cagej Nadodrzance cc &
ma istotne znaczenie dla obsgugi CeNoke:
trw gospodarczych Dolnego i G$r-
nego +l!'ska.

Odcinek pogudniowy
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Now! Soll a granic! pa%stwa, jest W g proponowany przebieg szlaku B&B Rail po stroniequsiétj pogudniowy od Nowej Soli

cago&ci jednotorowy. Je&li nie liczy#
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Zagan

11. Projektowane gecznice omijajece stacj! Zebrzydowa stanowisce eleme

koncepcji skr(cenia odleggo”ci i czasu przejazdu woekzaji\Muba' w

ruchu osobowym oraz optymalizacji przebiegu szlaku B&B Rail na obsza
przygranicznym z Czechami. Po lewej stronie w ruchu towarowych w ciegu
283 eliminujeca krzy%owanie si! du%ych potok(w ruchu zedwur{kfwkw
Zebrzydowej. Po prawej stronie gecznica zjazdowa z linii 282 na linie 283.
zultacie mo%na si! spodziewa€ istotnego skr(cenia efaaiupppcieg(w
jadecych szlakiem B&BR, oraz pocieg(w pasa%erskich w relacjach do Lub

$leskiego, Gryfowa $leskiego i $wieradowa Zdroju.

z.ry‘{mn///" o
Jankowa

lw.‘h
Konin

9. Projektowana gecznica omijajeca stacj! )aga' w ruchazyrliaghmi 371
i 283 majeca UMo%liwi€ pgynny ruch pocisg(w szlakiem Sportj- 2 [
"cia i Szczecina do Czech bez konieczno"ci przejazdzeprkeiejowy w =~
)aganiu i oraz zmiany kierunku jazdy na stacji Jaga'. Yelaiezulo%na
si! spodziewa€ istotnego skr(cenia czasu przejazdu it St@jecego

co najmniej 30 minut. Rozwiezanie takie powinno tak%e korzystnie wpgyns€ i G
na przepustowo"€ tego odcinka szlaku + biorec pod uwag! przywr(cenie roli A1
)agania jako wa%nego w!zga kolejowego, zasadne jestid«étianinacji

pocieg(w przeje%d%ajecych przeze' tranzytem.

Joscliin

Stary Rggliniec

Wegliniec

Zagajnik
Kodersdort >

Gleratcow
Viykroty

by L
Tebrrydows .

Gleraitow

Gérlitz-Weinhibel

| y—AGbanSiaski
3 ZomtT
b 274 Batovice s

' Lubanskie

Hagenwerder

£ i A\ 2 vesimian :
12. Proponowany docelowy ukgad ruchu szlaku B&B Rail & odcinku
grod<cem a Lubaniem $leskim, stanowiscy funkcjonalne cz!"€ konclgiinia do granicy z Czechami po rozbudowie szlaku. Nkoniiziea-

skr(cenia odleggo"ci i czasu przejazdu w relacji Wingaswibhu  czono szlak do realizacji w pierwszym*startowym-oédegie okezowo
osobowym oraz optymalizacji przebiegu szlaku B&B Rail na obszarzepagzono korytarz z )agania do przej"cia w Zawidowielifi&89,

granicznym z Czechami. 282,278, 778, 274, 779, 290, 344 do realizacji w kpliginym eta

10. Projektowany odcinek szlaku geczecy linie 283 i 27Roniedzy

9
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Tab. 2.Proponowane przebiegi szlaku B&B Rail ze $winouj"dieyddLg@ih*odc. P(gnocny $winouj“cie-)aga'+

riantu z dobudow! drugiego toru na : _
cagym odcinku, mo"na rozwa"y# wa- ... o i b -
riant uruchomienia korytarza r$wno- = = . e b
leg@ego biegnlcego od p.o. Boberna .- - . u. ;
linii 371 (w okolicy z\agania) zmoder- &= = L
nizowanymi liniami 371, 14, 389, 282, c:‘ffif, ' :
278, 778, 274, 779, 290, 344 do przej :
&cia w Zawidowie. Korytarzem tym
powadzony bygby ruch na pogudnie - N '
do Czech, podczas gdy pierwotny = = =&
korytarz obsgugiwagby wyg!cznie ruct S e
powrotny. Takie rozwilzanie + dw$ch "
jednotorowych  szlak$w, powinno
by# ta%sze, a przy tym gwarantowa#
wysok! przepustowo&#. Rozwilzanie
takie ma r$wnie" istotne korzy&ci z
punktu widzenia eksploatacji szlaku
w warunkach kon iktu zbrojnego, po-
wa'"nie ograniczajlc gro*be wyglcze-
nia cagego szlaku.

Podsumowujlc: szlak od +winouj- = A\ ‘
&cia do granicy w Pobiednej liczygby 71 =
sobie 454,7 km. Do jego realizacji w /e
pierwszym (startowym) etapie (od p.o.
\aga% Bober do Pobiednej linia jedno- P
torowa) niezbedna jest: | S
1. Rewitalizacja linii kolejowych o =< N

dougo&ci 88,2 km, z czego 45,7 ki, T L

jest w trakcie zaawansowanych .. ‘e

przygotowa% do realizacji (37 km )

uuuuuu

i Pl ‘\S

Vreveay : . josttebi s L

()

L

Plaba Lanevice

MON i 8,7 km linii Yk 317 ®nanso-w- APy
wanych z bud"etu Dolno&I!skiego s s iene . z -
13. Przebieg szlaku B&B Rail po stronie czeskiej od Preggdp Ka® Liberca na linii Frydlant-Liberec
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3. Parametry wykorzystywane do oceny stanu urzedzenia
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Infrastrukturaltransportu!szyno
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skiej,"Radom"2003 . okresowych" urz!dze#" sterowa-
[5]" Dyduch"J.,"Moczarski"J.:"°Podstawy”

esplostacy systemvan SR wya o [T P
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[6]" Dyduch"J.,"Pawlik"M.:"Systemy"au—?’o'm'2018
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® WWW.KOMBUD.COM.PL

FUNKCJE SYSTEMU PDP:

- dwukanatowa sygnalizacja alarmowa

- mechanizm kontroli cbecnosci

- dwukierunkowa komunikacja

- rejestracja zdarzen i powiadomienr

- administrowanie i kantrola dostgpu

- sygnalizacja alarmaéw i usterek

- samakontrola systemu

- automatyczne informacje dla sgsiednich
posterunkow
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