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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

Przegl'd Komunikacyjny® publikuje artykugy zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne
miczne i prawne. Akceptowane s! tak'"e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnymdzieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dyscypyininlynieria l#dowa i transport; ekonomia
i finanse; nauki prawne; nauki socjologiczne. Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), do kt'rej dyscypliny zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o&wiadczenie Autora, nale"y przesyga# w formie elektronicznej na adres redakcji:

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale"y poda#: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjscie, tytug artykugu oraz
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczeg$ey przygotowania materiag$w oraz wzcrgikdw dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowanie Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypliny: indyh@owa i transport, in-

si$ do poni!szych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: "ynieria l'dowa i transport; ekonomia i ®nansakinprawne; nauki socjologiczne
podlegaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co
pozwala zaliczy# je, po opublikowaniu, do dorobkikm&ego oraz uwzglsdni# w

1.  Tekst artykugu powinien by# napisany w jedng$lzodostepnych progra- ewaluacji jako&ci dziagalno&ci naukowej (Dz.U. 2092)poz. 3

m$w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor$w poyiry# wkomponowa-

ne w tekst. Tabele nale"y zestawi# po zako%czeniu tekstu. llustracje (rysomka uwzgl$dnianych punkt'w wg listy czasopism punktowanych przez

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy# jako oddzielne pliki. Mo"na je tak"e W&tESW wynosi 40.

wi# do pliku z tekstem po zako%czeniu tekstu. Mo"liwe jest oznaczenie rTBe'sgcen . - L L . N

. ) - . " . y ka"dej publikacji powoguije sie co najmnidicth niezale"nych recenzen-

w tek&cie, w ktSrych autor sugeruje wstawienieotosj ilustracii lub tabeli. g, 55074 jednostki. Zasady kwali®kowania luliceia publikacji | ewentualny
Obowi'zuje odrsbna numeracja ilustracji (bez romi&hia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad&gi na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka"dym numerze czasopisma. Naze@kaent$w poszczeg$l-

2. Cago&# materiagu nie powinna przekracza# 2fetroacie Word (zalecane Nych publikacji/numer$w nie s! ujawniane.

J(Zij zs;r;cr:‘?ér?s Illgnitlijlusst{?arlc}gll_czla;timl;l;strac1e AR T S U rczr)]/gotowany materiag powinien obrazowa# wgasay bddawczy autora. Redak-

- : ; . ) . cja wdro"yga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy
3.  Format tekstu powinien by# jak najprostszys{sewa# zr$"nicowanych styli, do czynienia w$wezas, gdy kto& wni$sg istotny wkpadistanie publikacji, bez
weie#, podws$jnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienjaynienia swojego udziagu jako jeden z autor$vbézbwymienienia jego roli w
podkre&lenie i 0oznaczenie kursyw! istotnych cz+&ci tekstu, a tak"e indeksy g¥figi-kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by# orygi-
i dolneNie stosowag& przypis"w. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmigrnecie). Mo"liwe jest za-

) . - . . . mieszczanie artykug$w, kt$re ukazagy sie w malekimgfacencyjnych i podobnych
4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty Yoy réwnie” podpis$w ilu- (n4 prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpgstosowaniu do wymog$w
stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przeglidu Komunikacyjnego®.
cj nale"y zestawi# na ko%cu artykugu (jako ‘Mgtérfalgowe®). Zestawienie
powinno by# ugo"one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pewarsje artykug$w wraz ze

i ; ) e i ; ; szczeniami w jezyku polskim (od 2010) i ahgiel®d 2016) jako OPEN ACCESS.
5. Je"eli Autor wykorzystuje materiagy objste nie swoim prawem autorskim, S koniec 2018 roku *Przeglid Komunikacyjny® rofmandeksowanie artykug$w

nien u_zyska# pisemn!_ zgod.- \_Nﬂa&ciciela tych praw dg publikacji (niezale"nlgrﬁqukich z u"yciem numer$w cyfrowych DOI. Cismopubiega sis 0 partycy-
podania *r$dga). Kopie takiej zgody nale"y przesga#iRedakc powanie w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w masdzignvej baza DOAJ https://
doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminari$w itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale"no&ci od zakresu zlecenia. Mo"liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuije:
- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referat$w / wyst!pie% po doséwsowch do wymog$w redakcyjnych,
- publikacje informacji ko%cowych (podsumowania, apeieski),
- kolporta" powy"szych informacji do wskazanych adresat$w

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla *Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasopa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaakenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada SpfgkaaWytctwa SITK RP sp. z 0.0..

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mo-liwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratrang internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. "wietokrzyska 14 A, lok. 150 , 00-050 Warszawa, tel.: @213 06, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgadte by# dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykead kwartalnych). Cze# zapgaw#erog# w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czggsma.

Smart Rail Solutions
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Na okgadcéTransport” (Pexels+oprac wgasne)

W numerze

Drodzy Czytelnicy! Aktualno'ci 2

Zapraszam do lektury ostatniego w roku 2023 nuzeetld® Komunikacyjnego, w kt#rym znajd! B4preiskie Kolejowe Partnerstwo Zinstytucjonowane £
stwo pi%& artykug#w z dziag#w infrastruktury i transportu szynowego oraz drogowego. piﬁvwg%*arzgdig?a%’"dmkmg

dotyczy Europejskiego Kolejowego Partnerstwa Zinstytucjonowanego. Przedstawiono zasad§"FarP%a| #ci

pozyskania funduszy na rozw#j kolei. Status fzedatma tego unijnego przedsi%wzi%cia UK . . .
S.A., ktfre utworzygy konsorcjum podmiot#w badawczo- rozwojowych. Jednym z nich Jest|n@%ﬁ?ﬁ&i}éﬁﬁﬁfg,Vrvnf)erlasilye?L?;V?:;"icg;rtf:ﬁ;ifm
twa realizuj'cy obecnie dwa projekty: ‘Trwagy i zielony system kolejowy® oraz *Dostarczenie JinRWREYIRYERykeadzie Wrocsawia

usgug kolejowych do rewitalizacji linii kapilarnych®. Drugi artykug omawia dostosowanie wafsHa#ienhpExma 10
prowadz!cych pojazdy na liniach komunikacji miejskiealizacji transportu publicznego na pragkeadz

Wrocgawia. Obowilzujlce od 2022 roku rozporz!daenieanna przewo/nik#w obowilzek zapewnieni&zenie hydrodynamiczne w prbie oceny molliwo'ci
toalet oraz punkt#w socjalnych. Ustawodawca akrgttime og#ine, natomiast w artykule przedstawal@y przyczyn uszkodze% nawierzchni

no mo'liw! interpretacj% wprowadzonych przepisfinzyplgadzie infrastruktury tramwajowo-autolistpnu asfaltowego

wej we Wrocgawiu. Przeanalizowano koniecznoa®wainist toalet i punkt#w socjalnych w wybraijistyl Paleczek 15
lokalizacjach oraz oszacowano koszty powy'szego pzggs#@/ow

4

Polskie drogi ku regionalizacji kolejowych przewoz"w

W dalszej kolejno*ci przedstawiono zjawisko uderzenia hydrodynamicznego do pr#by oceny "ffﬁ\'ﬁf@k{ﬁhﬁqa- ot
liczenia go do ge#wnych przyczyn prowadz!cychvstavmnia uszkodze$ nawierzchni z betonu astal: — ¢

towego. Uzasadni_onc_), ‘e uderze_nie hydrodyngmim@mne kogami przedniej i t_ylnej 0Si pojagrgé{,vgzy ransportem kolejowym mi$dzy Chinami
sproe’ystym ogumieniu, powoduje powstawanie zjawisk falowych, kt#re prowadzi& mog! do prz&iEe¢a8Nawym Jedwabnym Szlaku w czasach
wyt%'enia materiagu konstrukcji nawierzchni. Perékroepuszczalnych napr%'e$ w zakresie czygsjili-

wo*ci formantowych mo'e prowadzi& do utraty sp#jmotonsekwencji utraty no*no*ci tego mategiagdsdaw Antonowicz 32
Nast%pny artykug omawia polskie drogi ku regionalizacji kolejowych przewoz#w pasa'erskich. W pierwszej

cz%?*ci zawarto retrospektywne spojrzenie na podipyii regionalizacji kolejowych przewoz#w &gigieganie zdarzeniom kolejowym SPAD (Signal

nalnych, kt#re datuj! si% na rok 1995. Fakbaztekpeform decentralizacyjnych w polskimidolegmsed At Danger) jako element kultury bezpiecze%stwa

twie dagy jednak przepisy ustawy z 2000 r. W kr#tkim czasie od jej wdro'enia miag miejsce (6pagapisle KRisigyym na przyksadzie Szybkiej Kolei
kolejowych przewoz#w regionalnych, co dago impuls do wdro'enia pod koniec 2008 r. reforn{jelRigeiay Yergzawie _
bilizowaga sytuacj%, a pojawigy si% nowe sp#gki samorz!dowe. Om#wiono tak'e mo'liwe w G4k Z§ONddE4ElNa Gola%ska, Tomasz Je"ewski 39
kierunki zmian strukturalno-wgasno*ciowych oraz mao'liwe i pozytywne skutki pegnego wdro'enia unijnego

czwartego pakietu kolejowego. Kolejna pozycja analizuje przewozy transportem kolejowym mi%dzy China-

mi a Europ! na Nowym Jedwabnym Szlaku w czasgsh. kkyaliza potwierdziga, 'e przewozy towarowe

mi%dzy Chinami a Europ! wykazagy swoj! stabilno*& w wielko*ciach przewozowych. Prowadzone dziagania

kolei pa$stw czgonkowskich OS4D majlce na celu przeciwdziaganie zjawiskom kryzysowym spowodowa-

@y osilgni%cie pozytywnych wynik#w przewozow$tkszanie przewoz#w kontenerowych. Wykazano

wzrosty przewoz#w kontener#w, niemniej zjawiska kryzysowe uwidocznigy zmiany w przewozach na Kory-

tarzu P#anocnym oraz d!'enia do poszukiwania kKorytarzy alternatywnych.

23

W ko$cowym artykule autorzy przedstawili zago'enia kultury bezpiecze$stwa w transporcie kolejowym, ana-
lizuj!c zdarzenia SPAD wyst%pujlcych w SzybkMjdfskiej sp. z 0.0.. Uwzgl%dnili tendentzj%d wzros
wyst%powania zdarze$ SPAD (Signal Passed At Danger).

4ycz% Spokojnych 6wilt, udanego Sylwestra oraz migej lektu

Maciej Kruszyna

Wydawca: Rada naukowa: Prenumerata:
Wydawnictwa SITK RP sp. z 0.0. Marek Ciesielski (Pozna%), Antanas Klibavi<ius @¥dzeg$ay i formularz zam$wienia na stronie:
ul. +wietokrzyska 14 A , lok. 150 , 00-050 Warszawa no), Jozef Koma<ka (>ilina), El'bieta Marciszewska
www.sitkrp.org.pl (Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn UniveesitgZl  http://www.transportation.overview.pwr.edu.pl
Wawrzyniec Wychowa%ski + Prezes Nowakowski (Wrocgaw), Victor V. Rybkin (Dniepropietro
vsk), Marek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starad8®Kr opecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi
Redaktor Naczelny: Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (\IIDJ; cziwszy od 4/2010
Antoni Szydgo sz$w), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratysgal 68 ' '
Redakcja: Deklaracja o wersji pierwotnej czasopisma Numery archiwalne z lat 2004-2009 mo“na zamawia#

Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora NaczelnegGg$wn! wersj! czasopisma jest wersja elektroniczna.Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 14 B@a8
Agnieszka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor jezykowia stronie internetowej czasopisma dostepne s! peank$w, tel./faks 12 658 93 pwinska@sitk.org.pl

Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Puga (Redakersje artykug$w wraz ze streszczeniami w jezylirpols

statystyczny), Eryk Mlczka (obsguga techniczoma str(od 2010) i angielskim (od 2016). Druk:

internetowa), Krzysztof Gasz, Jarosgaw Ku*niewski, éukasz

Skotnicki, Bartgomiej Krawczyk, Igor Gisterek, Kdfiadakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian%\FUpa Intromax Sp. z 0.0, ul. Biskupi%ska 21, 30-732

Korycka (obsguga anglojszyczna) materiagach nie podlegajlcych recenzji. Krak$w, http://www.intromax.com.pl/
Adres redakcji do korespondencji: Artykugy opublikowane w 'Przegl!dzie Komunikacyjnym&klama:

Poczta elektroniczna: s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek technicznychpziag Marketingu:
redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl oraz s! indeksowane w bazach: hanna.szary@sitkrp.org.pl,
Poczta‘tradycyjnat: elzbieta.nowicka@sitkrp.com

Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna BAZTECHttp://baztech.icm.edu.pl ’ p.com,
Politechnika Wrocgawska, Index Copernicuttp://indexcopernicus.com

Wybrze"e Wyspia%skiego 27, 50-370 Wrocgaw Misdzynarodowa baza DOA#ps://doaj.org/ Nakgad800 egz.
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mini przegkdmunikacyjny

Kolejne pojazdy e|ektryczne p@ W‘r‘ll z yvigduktgm drggowym, znaj-zwraasz_cza tranzytov_vy, ze z_\_/vartej zabudowy
si% na ulicach Sosnowca dujfcym sie nad lini! kolejow! - informuje PKP Gostynia. W ramach inwestycji powstaga droga

. ) o Polskie Linie Kolejowe (...). 0 dgugo&ci 8,4 km. Budowa obwodnicy Gosty-
Szymon Kwiatkowski, Dziennik = Zachodni, nia kosztowaga blisko 140 milion$w zgotych

5.12.2023 OgﬂOSZOﬂO przetarg na buddw9gbwodnica zostaga zbudowana pomisdzy

. : : skrzy"owaniem z drog! powiatow! nr 4938P
Kolejne pojazdy elektryczne pojawi! sis na unkolejnego odcinka drogl Gw Gost);/% - Krajewice g spkrzy"owaniem 2 drog!

cach Sosnowca. Aktualnie w mie&cie dostfKro#nie. Poprowadzi od DK2gowiatow! nr 4954P Gosty% - Smogorzewo. W

nych jest okogo 50 autobus$w elektrycznycgy (| Sikorskiego ramach inwestycji wybudowano droge o dgu-

Dodatkowo miasto ma otrzyma# na wynaje go&ci 8,4 km. Powstag most na rzece Stara Kani

réwnie" samochody elektryczne. W Sosnowc w gminie Piaski, wiadukt nad lini! kolejow!,

i ija sie elekt bilno&#. Na ulj- . - . i i i

Esgrr:nr:weiars(zzwuc?a\?\;i! zi? kcr)(l)?noelrl?azd eallelfl_gudowa dwsch wiadukt$w nad linit kolejo-Oiekt nad Rowem Bodzewskim, dwupozio-
[CojE &P Jne pojazay I nr 108 bedzie najdro”szym i najtrudniej-MOWY: bezkolizyjny wezeg na skrzy"owaniu z

tryczne. Po sosnowieckich drogach poruszaéllvé dsiewzieci bud Kolei drog! krajow! nr 12, a tak'e kanalizacja desz-

ym przedsiewzieciem budowy kolejnego X .

25 autobus$w elektrycznych, 16 hybryd typ! gmentu drogi G w Kro&nie. Wedgug zago®@94Va i elementy bezpiecze%stwa ruchu (...).

plug-in oraz 2 busy elektryczne sosnowiecki e e poglcz-y DK28 i ul. Sikor-

sp$oki odpowiedzialnej za transport na "lda- .~ ' ’ - i |

nie. Wgadze miasta zapowiedziagy kolejnékggo' e, [0 Geiiavny 2 e, Bl P|erwsB|erWSZG elektryczne przegubo

hybryd, kt$re maj! pojawi# sie na ulicach. D SN, O IR B0 BIETIE, W trybiaUtObUSy MZK OpOIe WijChaﬂ

tej listy dog!cz! r$wnie" pierwsze samochod Zaprojekiu) | wybuduj, miasto 0geosigo g lice miasta. Zabiors na pOki
ok temu. Jednak zostag uniewa'"niony jeszcze

. W k ! iete- "
osobowe. Wszystko za spraw! rozstrzygniet rzed otwarciem ofert. Jak taumaczye W$WCHI§‘Wet po 120 pasa erlw

0 przetargu, dzieki czemu miasto bedzie w p . . . .
gajraowaﬂg elektryczne samochody na Ok{&aglstrat, chodzigo o to, "e nie bys jeszcze 4. nio-Pl, 11.12.2023
36 miesiecy (...) towy program funkcjonalno-u"ytkowy plano-

wanej inwestycji, i moggo przedstawi# potefiervsze p'\)Ar_ze_gll(J_boweZaEtobdusyKeIektr_)ll(czng
. c cjalnym wykonawcom jedynie dokumentacjeW€ OcCl€ MI€jSKiego akgadu Komunixacy-
GDDKIA oggosiga przetarg je)ll<tow!ykt$ra stanodviz)e/l wyglcznie matejriﬁﬁgo zaczegy kursowanie po ulicach Opola.

budow% obWOdnicy Kroczyc informacyjno-pomocniczy. Dlatego miastd”0/awigy sie w poniedziagek (11 grudnia) na li-

o dgugo#ci ponad 9 km. Ma ld§#& sobie wiscej czasu na przygotowanie iH-iaEP 5 9i 15 i()j Opole zaktl)inzo 8 autobu;iw
i stycji (...). Ju” wiadomo, jak bedzie wyglid&gektryeznych + dwa przegubowe oraz sze
oddana do u ytkU w 2026 ro%ejny odcinek drogi G. Rozpocznie sie prA¥vunastometrowych. B-d! one kursowagy na
Bartosz 2opnierczyk, Dziennik  Zachodg, ) 1 o, dq galeri handlbwych (w rejonie viviiniach 5, 91 13, a w weekendy na linii 3. Auto-
5.12.2023 Leroy Merlin i Merkury) i pobiegnie nad toranflusy prz‘egubowe na gwoich pokgadach mog!
do ul. Sikorskiego, z kt$r! pog!czy sie w rejonfgzewoz'# maksymalnie po 120 os3b, a dwu-

%Ig%rociepgowni Krosno.Bed! dwie jezdnig,astometroyve_po 75. Pojazdy s! vyyposa"one
rgzdzielone pasem (...) w udogodnienia dla os$b z ograniczon! mo-

Nowa droga bedzie mie# dgugo&# ponad bilno&ci!, w tym m.in.: w rampe dla w$zk$w,

km i bedzie kontynuacj! budowanej obecnie : i . przyciski dla os$b z niepegnosprawnoé&ciami,
obwodnicy Poreby i Zawiercia. Nowa obwodRatusz ChV\{all si% nc_)wyml ugatwiajlce korzystanie z pojazd$w, a tak'e
nica, kt$ra ma by# oddana w 2026 roku, ma bgutobusami MPK. MleSZka$Csysféhﬂnformacji goosowej i wizualnej. Zakup

wa Gorczyca, nhowiny24.pl, 6.12.2023

Katowicki oddziag GDDKIA ogg@osig przetar
budowe obwodnicy Kroczyc w cilgu DK 78.

oparciem nie tylko dla mieszka%c$w i tranzyt{.a$szych biletlw autobus$w byg mo"liwy dzieki do®nansowaniu
ale tak"e dla ruchu turystycznego (...). Nowa O\Rlojciech Tatara, nowiny24.pl, 30.11.2023 unijnemu. Koszt cagego projektu to 32 miliony
wodnica przebiega# bedzie po nowym &ladzie, ' ' zgotych.

po terenie, na kt$rym aktualnie znajduj' Siyia dni temu Urz!d Miasta Rzeszowa po- )
geswnie tereny rolne. P$*niej poglczy si* ORRyalig sie zakupem 20 nowoczesnych aut@kopane ZbUdUJe nowa drOg%

z budowan! w nastspnej kolejno&ci obwodni-p, s\ MPK . Mieszka%cy zareagowali na to igh® centrum komunikacji4

c! Pradeg. W ramach inwestycji planowana j‘?ﬁtej ni" chciagby Ratusz. Za 50 min zg Rze ?”\Nyprowadzi& autobusy Z Mis
budowa dw$ch fond, w tym w MISISCONO&CLupip dziesi+# gazowych Autosan$w oraz SZégﬂelia Lupa, éB, Gazeta Krakowska, 11.12.202:

?erkowice w miejscu istniejlcego SerY"0W3é|ektrycznych i cztery gazowe przegubowe So-

nia drogi krajowe.j. i 78 z drog! powiatow! nrIarisy. Zast!pi! one starsze autobusy. + Konsfékopane chce wyprowadzi# autobusy da-
1773, przy stac)l paliw Orien (...). kwentnie wymieniamy tabor, aby byga to jedr]@kobie"ne kursujlce pod Tatry poza ulice w

. ; z zachet do korzystania z komunikacji miejskigbsg T ST TSR, W TR SE T e
W Krakowie powstanie NOWY + mswig prezydent Konrad Fijogek na konferaﬂggay Kt$ra pLé)wstalmie od rond:: naud)rlodzew

przystanek k0|ejowy cji prasowej. W mediach spogeczno&ciowyghiio vei 47 na Spyrk$wee do centrum komu-
Barbara Ciryt, Gazeta Krakowska, 5.12.2023mieszka%cy Rzeszowa szybko odpowiedzigiia yinego. Nowa droga ma powsta# w 2024
"e nowe autobusy nie s! najwa’niejsze. TWielyy, “Starostwo tatrza%skie wydago wgza&ni
W slsiedztwie ul. Powsta%c$w i Piasta Kog®- "€ bilety MPK s! zbyt drogie, a autobusyjgie 7 trzech pozwole% na budows nowego
dzieja w Mistrzejowicach zostanie wybudoRotorycznie si sp$*niaj! (...). poglczenia. Dokumenty dotyczlce trzeciego
wany nowoczesny przystanek kolejowy. Naj- . . poglczenia s! zgo"one w starostwie. Urz!d mia-
wa'niejsze, "e dziki tej inwestycji z tej cz2&fNOWa obwodnica w WIleOpOJSGEupeﬂnia dokumentacje. Nowa droga ma
miasta dojazd do centrum skr$ci sie do kilkuo* cjalnie otwarta. Mieszka$c zede wszystkim sgu"y# gatwiejszemu dojaz-

nastu minut. Przystanek ma by# nowoczesny | 0 wi do wybudowanego niedawno centrum
funkcjonalny dostosowany do potrzeb os$b XN kO$CU odetchne+ ’TO b%dz gmunikacyjnego przy Chramc$wkach. Droga

ograniczonej mo"liwo&ci poruszania sie. Prz&Jromne odcie"enie, ma prowadzi# niejako od tygu centrum. Jej po-
targ na zaprojektowanie i budowe zostag rofsrzegorz Szkig!d*, Ggos Wielkopolski, 5.12.22%8k bedzie na tzw. zakopiance, w miejscu,
strzygnisty w sierpniu tego roku. Teraz wyko- gdzie Generalna Dyrekcja Dr$g Krajowych i

nawca zaprezentowag wizualizacje przystankod poniedziagku, 4 grudnia 2023 roku, kierowaytostrad buduje rondo (...).
- Podr$"ni skorzystaj! z trzech nowoczesnycmog! korzysta# z nowej obwodnicy w Wielko-
peron$w, pogl!czonych windami i klatkampolsce. Wyprowadzi ona ruch samochodowy,
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To b%dzie najwi%ksze WyZV\farm@ Iﬁﬂa ma by# wykonany w takiej techezegy regularne kursy na linii PKP SKM. Kolej-

n Il moggo tam by# premetro (mogg i iej i q i
nowego prezydenta Krakowani tra?nwa'e) algo rﬂetro w zgle"?loéwm 6 zacznie na niej wozi# pasg er$w jeszcze
Pvchowicka i Zwierzvniecka M L ha J oo ) - ¥zed ko%cem tego roku. Dwa pierwsze Impul-

y : 5 y &jgo, €O oka'e si* bardziéj opgaca ne"._ uag; wyruszygy w trase 7 grudnia ze stacji Gda%sk

przeblega& g@!wnle W tunela@hFO%ZIemneJ korlpu;lkacu b-d2|edm<:>) IIwa’+r$dmie&cie. Maj! ok. 75 m dgugo&ci, osilga-
Piotr Tymczak, Gazeta Krakowska, 12.12.202&€ll uda sis pozyska# zewnstrzne do®nanso- . .

wanie od rz!du, czy z Unii Europejskiej (...). ! Predko&# do 160 km/h i s! wyposa‘one w
W przyszeym roku ma by# gotowa p$enocna . . miejsca QIa os$p z.nlepe.ﬂnosprawno.&uaml, kli-
obwodnica Krakowa i ring autostradowy, al8rama WjaZdU do miasta. Bud@ifgag monitoring, wi-® oraz gniazda 230
wcil" niedomknita jest Ill obwodnica. W ra-Centrum Komunikacyjnego Vi zg!cza USB przy ka"dym fotelu, ki$re s! te"
mach akcji @Po pierwsze komunikacjaQ@ d : . : Wﬁ)és "one w skgadane stoliki. Ka"dy pojazd
stawiamy najnowsze plany budowy tras PWEHI‘UL)I_GSZOWIG pochgonle pg 'e 16 miejsc dla rower$w, a w zwilzku
chowickiej | Zwierzynieckiej. Miasto utrzymujd 46 miliona zg Z tym, "e pocilgi PKP SKM bed! skgadagy sis z
sp$ake przygotowuj!c! budowe tych dr$g, ale Bogdan Nowak, Kurier Lubelski, 10.12.2023 dwsch takich pojazd$w, w ka"dym pocilgu ro-
na rea."z"%cr InW'eS.tijI braku1e_ p'|en|-dzy. Jeln . o L werzy&ci bed! mieli do dyspozycji w sumie a"
znalezienie bedzie jednym z najwiskszych wyTo bedzie realizacja marzenia wielu os$b. NIC~ 7~
2wa% dla nowego prezydenta Krakowa, ktSugiwnego, "e mieszka%cy miasta i powiatu K2 Miejsca rowerowe (...).
ma zosta# wybrany wiosn! przyszgego roku (Riguj! pracom. Umowa na budows Centrum

W ramach planowanej budowy tras Pychowid(omunikacyfjnego w Hrubieszowieh zostaghras% WrocgaW_Ggog!W b%de
kiej i Zwierzynieckiej planowana jest te" liniwga&nie podpisana. Inwestycja pochgonie pg- . C . .
tramwajowa z Salwatora do Przegorzag. nad 5,6 min zg i zostanie wykonana przez ®rb33$ﬂuglwa& tylko POCI*gl Kolei

In"ynieria Przemy&l sp$gka z o0.0. Natom_ﬁlO|ﬂ0#|'SkiCh. Niedgugo pojade
Remont drogi krajowej numepgg inwestorski nad pracami b-dzie pesniggla do Zielonej G!ry

. . . 4 Zamo&ci &# i
w Olkuszu stanie si% faktemﬁ%@@ﬁm;’ Zcéir(evlazrgzjlang\?v?rjl?/l:;o Fggigiusz Biagy, Gazeta Wrocgawska, 12.12.2023

Wybraza Wykonawc%. Pracedafedmrdzo powarny. Jak czytamy na stro- 3
kOSZtOW&ﬂy a" 218 milionlw m@mhowej hrubieszowskiego UM robotydd 10 grudnia na Dolnym +lisku i w Polsce =
Paweg Mocny, Gazeta Krakowska, 11.12.2029ejmUj! budows budynku Centrum Komuni- obowilzuje nowy kolejowy rozkgad jazdy. Po- 3

kacyjnego wraz z instalacjami wewnetrznymgilgi na trasie nadodrza%skiej pomisdzy Wro-""""
Generalna Dyrekcja Dr$g Krajowych i AutGowstanie te” m.in. odpowiedni mur oporowyegawiem a Ggogowem s! od tego dnia obsgi-D
strad w Krakowie wybraga ®rme, kigra zajrhigchody. Nie tylko. Wykonane zostan! tak'g ne \wygicznie przez Koleje Dolno&liskiel

sie przebudow! olkuskiego odcinka drogi kra/M-In- jezdnie w sisiedztwie, zatoki autobusog o\ e oo < 4o obsgugi tak'e Zielonk)
jowej numer 94. W ramach prac wykonane z8'€: chodniki oraz przyg!cza wodocilgowe i kazP przy 9

stan! misdzy innymi: wzmocnienie nawierzch-nalizacja deszczowa. Zaplanowano tak"e noweS"Y- Przy zw. Nad.odr.zarlce, kt$ra plczy W
ni, budowa wiadukiu, przebudowa skrzy"owadi@WKi, kosze na &mieci oraz + jak to okre&f#RY | G@og3w znajduj! si- tak’e Brzeg DO'”E

a tak"e przebudowa przej&# podziemnych di &cianki dekoracyjne (...). Wog$w i +cinawa. Trasa biegnie do wojew$d
pieszych. Warto&# inwestycji wyniesie oko- ] twa lubuskiego i zachodniopomorskiego. Od
@0 218 milion$w zgotych. Przebudow! okoAMO#& Stawia na elektryczmedzieli w tych miejscowogciach zatrzymuj! 3

4,5-kilometrowego obcinka drogi krajowejautobusy_ Czterna#cie ju" niedyau\/a@ln pocilgi Kolei Dolno&l!skich. elcz- -

numer 94 w Olkuszu zajmie sie ®rma Strab ; R =) 3 nie to 22 pary pocilg$w dziennie (...). D
kt$ra jako jeden z o&miu podmiot$w przyst!af*qojawI si% na ulicach.

piga do przetargu. Umowa nie zostaga jeszV¥¥k planaCh Zakup nast%pnych. . .. N,
podpisana (...). Bogdan Nowak, Kurier Lubelski, 6.12.2023 R/“aStO SzkaJe Si% do ZakUpU;Q(

nowych tramwajlw. Wga#nie O
VA Ich zakup pochgon!g ponad 47,7 min zg. \<

" roc: tej kwoty stanowi do®nansowanie z NﬁéﬂOS_ZOﬂO trzy przetargi Wt
Krak!w rozwa"a budow% druﬁ; ego Funduszu Ochrony +rodowiska SpraWIe ejS

podziemnej nitki premetra. Nadsaaii wodnej. Czternageie, nowiutkigarcin Banasik, Gazeta Krakowska, 19122055~
pnorytetem se linie tramwajowgop]aﬂsw elektrycznych wga&nie tra®go do

Azory i Zzocie$ zamojskiego Miejskiego Zakgadu Komunlkatw-akwl to obecnie jedyne miasto w Polsce,

. go. To dopiero pocz'tek. Bo miasto zamierza i )
Piotr Tymczak, Gazeta Krakowska, 11.12.20 pit kolejne elektrykic kt$re eksploatuje wagony o dgugo&ci ponad 40

. . MZK otrzymago dziesi# autobus$w marfietrdw. Dzieki przetargowi liczba tych pojaz-
Bu._ca _re_kordy popl_JIarno&cL oddgna WE WIZ§on0 0 dgugo&ci 12 metr$w oraz cztery: 18-niidw jeszcze sie zwiskszy. MPK SA w Krakowie
< (e UEEEr el EIig Narodowgl e Wszystkie o napedzie elektrycznynoggosigo we wtorek, 19 grudnia trzy przetargi na

p.?ka.z.uj.e ]Ell\l/l( m:)gl p0m$C|tegohty|fU| Prze?'Ponadto zajezdnia MZK zostaga Wyposa"omkup nowych niskopodgogowych i k|imatyzo-
siewziscia. Wias ,9 Mma w planach KOlene 103, qjoqem *dwustanowiskowych® gadowarek \Qanveh tramwaj$w. Obejmuj! one dostaws w
rowiska, a tak"e podziemn! komunikacje b JOW. Jmuj:

op +mocy 120 kW. Zmodernizowana zostaga r${{; o 4o 90 nowvch wagonsw. Do tedo prze-
Z:iplanowano tunellp(_)d centr_um, ale_ 2 WUhien stacja transformatorowa MZK oraz wybu- Y g R gop .
te" pomysg na drug! nitke z osiedla Kliny w kl%rowano linie zasilajic!, ki$ra dostarcza pr!dtargu MPK SA w Krakowie przygotowywago Sie

runku Cichego Klcika. Na du"e inwestycje pod? nowych gadowarek (...). i

cheg | _ ju" od ponad roku prowadz!c wstepne konsul-
Bezkolizyjny przejazd mo'e zapewni# prem

c .. - . : M- . .
tro. Pierwsz! linie dla podziemnej komunikacj(i\IOWe pOCI°gI dla SKM ]U w t}ﬁagrre&zetargl obejmujt dostaw- w sumie

w Krakowie zaproponowano z rejonu stadioana"dy mie#ci ponad 700 pasé“’é?!WWYCh Wagon$w, trzech rodzajSw: do_
Wisgy przez centrum do Nowej Huty. Budow#, Dziennik Bagtycki, 7.12.2023 30 tramwaj$w Jednokler.unkowych 0 dgugo&ci
planowana jest najwcze&niej w latach 2029- 32-34 m, do 30 tramwaj$w dwukierunkowych
2033. Szacowany koszt przedsiswziscia to ok Perwsze 2 z 31 pojazd$w zakupionych prz€zdgugo&ci 32-34 m, do 30 tramwaj$w jedno-
mld zg. Zago"enia s! takie, "e powstanie proj&gmorz!d Wojew$dztwa Pomorskiego rozpokierunkowych o dgugo&ci 42-45 m (...).

3
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Infrastruktura transportu szynowego

Europejskie Kolejowe Partnerstwo
Zinstytucjonowane = Europe's Rail Joint L

European Institutionalised Rail Partnership + igatirope's
Undertaking

Eliza Wawrzyn

Instytut Kolejnictwa

ewawrzyn@ikolej.pl

Streszczenie:W Horyzoncie Europa kluczowym narzedziem do wespigerozwoju i wdra"ania strategicznych agend badawnnowa-
cyjnych s! partnerstwa europejskie. W obecnej mtgpvie ® nansowej partnerstwa w zale"noé&ci osbbpdankcjonowania dziel! sie na
trzy typy: partnerstwa instytucjonalne, wsp$gprograme i wsp$g®nanswane. W artykule przedstawi@uy zas0"liwo&ci pozyskania
funduszy na rozw$j kolei z perspektywy unijnej vacdmzinstytucjonowanego partnerstwa europejskiagofieYs Rail Joint Undertaking.
Status czgonka fundatora tego unijnego przedsieiaziszyskagy PKP S.A., kt$re utworzygy konsodrpiatdye stanowilcy ekosystem
badawczo-rozwojowy wsp$inie realizujlcy prace badawnnowacyjne w obszarze kolejnictwa. Jednym z pawitego ekosystemu

jest Instytut Kolejnictwa, kt$ry obecnie realizuje dwa projekty: ‘Trwagy i zielony system kolejowy® + Rail4Earth oraz 'Dostarczenie i
nych usgug kolejowych do rewitalizaciji linii kapilarnych® + FutuRe.

Sgowa kluczoweEuropejskie partnerstwo kolejowe; Europe's Raildéoiaking; Badania i innowacje w kolejnictvaiesdwanie badae;
Polityka transportowa

Abstract: European partnerships are a key tool to supposldpment and implementation of strategic reseanet @mnovation agendas.

In the current ®nancial perspective, partnerships are divided into three types: institutional, co-programmed and co-®nanced, depen
how they function. The article presents the principles and possibilities of obtaining funds for railway development from the EU persp
within the framework of the institutionalized Eurapgartnership: Europe©s Rail Joint Undertakinstafieof a founding member was
granted to PKP S.A., which formed a consortium of entities constituting a research and development ecosystem jointly carrying out re
and innovation works in the ®eld of railway. Oftteeantities of this ecosystem is the Railway Reés#estitute, which is currently imple-
menting two projects: @Sustainable and green railway system@ - Rail4Earth and @Delivering innovative rail services to revitalise |
and regional rail services@ - FutuRe.

Keywords:European rail partnership; Europe®©s Rail Joint UnReikakingesearch and innovation; Research fundingrt ralsp

Wst$p na zmiany oraz kryzysy. Cele po&regacyjno&ci.

nie zostagy przedstawione w odniesie-W Unii Europejskiej (UE) stabilne i
Komisja Europejska (KE) w 2020 rakiu do kamieni milowych na lata 203@jgugotrwage ®nansowanie prac ba-
0g@osiga wizje przyszgo&ci transporti2035 i 2050 i obejmuj! przede wszysdawczo = innowacyjnych odbywa sie
i mobilno&ci w Europie poprzez przykim: pojazdy bezemisyjne, zautomatye &rodk$w Program$w Ramowych.
jecie Strategii na rzecz zr$wnowa"ozowan! mobilno&#, zwiskszenie ruchbecnie trwajlcy Program Ramowy
nej i inteligentnej mobilno&ci® [1]. Abkolei du"ych predko&ci oraz kolejowycto Horyzont Europa, ustanowiony na
pom$c Europie w osilgnieciu statusuprzewoz$w towarowych, a tak"e utwodata 2021-2027 z najwickszym w histo-
pierwszego kontynentu neutralne-rzenie multimodalnej transeuropejskieijii Unii bud"etem przeznaczonym na
go dla klimatu wzywa sie do redukcjsieci transportowej w ujeciu komplek-badania i innowacje w wysoko&ci 95,5
0 90X emisji gaz$w cieplarnianyctsowym. Wspieranie sektora transpomld euro [3]. W Horyzoncie Europa
pochodz!cych z transportu do 2050towego odbywa sie poprzez reformy(HEU) kluczowym narzedziem do wdra-
roku [2]. Gg$wne cele stawiane przsttategie polityczne oraz dziagani@nia politycznych priorytet$w UE s!
mobilno&ci! w Europie to sprawi#, abit$re z jednej strony obejmuj! pracepartnerstwa. Partnerstwa europejskie
system transportowy stag sie bardzilggislacyjne, z drugiej &rodki pozalegiicz! KE oraz partner$w prywatnych i/
zrdwnowa'ony, inteligentny i odpornyslacyjne, w tym z zakresu bada% i iniab publicznych w celu realizacji najpil-
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niejszych wyzwa% Europy [4]. élczenie
partner$w prywatnych i publicznych w
ramach partnerstw ma na celu unikanie
dublowania nakgad$w inwestycjach -i
ma przyczyni# sie do zmniejszenia frag-
mentacji krajobrazu bada% i innowacji
w UE. Partnerzy mog! reprezentowa#
przemysg, uczelnie, instytucje badaw-
cze, mage i du"e przedsisbiorstwa, fun-
dacje i stowarzyszenia, administracje
publiczn!. Partnerstwa s! zgrupowane
w ramach nastepuj'cych gg$wnych
obszar$w tematycznych + kt$re s! jed-
nocze&nie klastrami tematycznymi pro-
gramu Horyzont Europa:
- Zdrowie,

Technologie cyfrowe, przemysg - i

przestrze% kosmiczna,

Klimat, energia i mobilno&#,

?ywno&#, biogospodarka, zasoby

naturalne, rolnictwo i &rodowisko.

Mnogo&# partnerstw europejskich w
odniesieniu do r$"nych blok$w tema-
tycznych w HEU ilustruje rysuriek

Typy partnerstw

Partnerstwa europejskie zostagy po-
dzielone na trzy typy w zale"no&ci oW/
sposobu funkcjonowania [4]:

- Wsp$g®nansowane

Infrastruktura transportu szyno

otwarte dla interesariuszy z kraj$vgamolotami, dronami, taks$wkami po-
kt$re maj! swoje agencje ®nansuwietrznymi, a tak"e Clean Aviation Joint
jlce w danym partnerstwie; Undertaking (CAJU), kt$re dedykowa-
Wsp$gprogramowane partnerstwae jest dla stworzenia trwagej konku-
europejskie + to partnerstwa putencyjno&ci europejskiego przemysgu
bliczno = prywatne pomiedzy KE|otniczego. Do partnerstw transporto-
a bran"owymi stowarzyszeniami zvych wsp$gprogramowanych nale"y
okre&lonych dziedzin. Tylko czgofewards zero-emission road transport
kowie stowarzyszenia bed!cego(2ZERO), kt$rego celem jest przyspie-
stron! danego partnerstwa maj! szenie przej&cia na bezemisyjn! mo-
mo"liwo&# wpgywania na temabilno&# drogow! w cagej Europie, Zero-
ty konkursowe. Udziag w konkuEmission Waterbone Transport (ZEWT)
sach jest otwarty dla wszystkiclukierunkowane na opracowanie i te-
podmiot$w majlcych osobowo&# stowanie bezemisyjnych rozwi'za% dla
prawn!, tak"e tych nie zwilzanychwszystkich typ$w &rodk$w transportu
z partnerstwem; wodnego (&r$dl!'dowego i morskiego),
Instytucjonalne partnerstwa euroa tak"e Connected, Cooperative \ Au-
pejskie + to partnerstwa publicztomated Mobility (CCAM), kt$rego za-
no * prywatne tworzone na mocygo'eniem jest pog!czenie europejskich
decyzji Rady i Parlamentu Europejrysigk$w w zakresie bada% i innowacji
skiego. Bud"et partnerstwa instyw celu przyspieszenie wdra"ania inno-
tucjonalnego tworzy wkgad ®namwacyjnych technologii i usgug CCAM, a
sowy KE i partner$w prywatnychprzez to uzyskanie europejskiej pozyciji
Ogwgaszane konkursy s! otwarte dlalera w bezpiecznym i zr$wnowa"o-
wszystkich zainteresowanych podaym transporcie drogowym dzieki au-
miot$w. Czgonkowie tego partnertomatyzacji.

stwa przygotowuj! i zatwierdzaj!
agende badawcz! partnerstwa.  Kolejowe Partnerstwa Europejskie

HEU powogano sze&# partnerdatw2014 roku pierwszy raz w historii pro-

transportowych, kt$re zostagy zobrgram$w ramowych zostago ustanowio-
partnerstizawane na rysunk@. Do partnerstw ne partnerstwo publiczno + prywatne
europejskie * to partnerstwa puinstytucjonalnych nale"y: EuropeYs Rabkowicie

dedykowane wygl!cznie

bliczno * publiczne pomisdzy KEJoint Undertaking (EU-Rail) ustanowitransportowi kolejowemu o nazwie

a agencjami ®nansujlcymi badaniae do realizacji prac badawczo-innow&shift2Rail Joint Undertaking (Shift2Rail)
naukowe w danym kraju czgonkoweyjnych dla sektora kolejowego, Singl]. UE w latach 2014+2020 przeznaczy-
skim lub stowarzyszonym. Bud"eEuropean Sky Joint Undertaking (SES#d&450 min euro na badania naukowe i

partnerstwa tworzy wkgad ®nadV), kt$re dotyczy rozwi'za% technolanowacyjne rozwilzania w dziedzinie
sowy KE i agencji ®nansujlcych gicznych dla realizacji koncepcji cyfrdolei. Dodatkowe 470 min euro po-
danego pa%stwa. Ze wsp$inegwej europejskiej przestrzeni powietrzehodzigo od podmiot$w prywatnych,
bud'etu oggaszane s! konkursyej do zarz!dzania konwencjonalnymbed!cych razem z UE zago"ycielami

Partnerstwa Europejskie

HORYZONT EUROPA FILAR Il - Globalne wyzwania & konkurencyjnosc przemyslu UE

KLASTER 5: Klimate,
Energia | Mobiinosc

KLASTER 1: Zdrowie

KLASTER 4: Technologle
cyfrowe, przemysiowa

Transformation of health
systems

Chemicals risk
assessment

WaterdAll
ERA for Health

Rare dissases®

One-Health Anti Microbial
Resistance*

Personalised Medicine"

System®

Pandemic
Co-funded

W9 Clean Energy Transition

Driving Urban Transitions

KLASTER 6: Pozywienie,
Rolnictwo, Biotechnologie...

Rescuing Biodiversity to
Safequard Life on Earth

Climate Neutral,

Sustainable & Productive
Blue Economy

Animal Health & Welfare®

Accelerating Faming
Systems Transttions®

Agriculture of Data”

Safe & Sustainable Food

partnerstwa. Dziagania Shit2Rail sku-
piagy sie wok$g szeroko zakrojonych i
dobrze skoordynowanych prac badaw-
czych, rozwojowych i innowacyjnych
dostosowujlcych transport kolejowy
do wyzwa% dwudziestego pierwszego
wieku. Zakres merytoryczny Shift2Rail
zostag podzielony na sze&# gg$wnyct
obszar$w tematycznych zwanych tPro-
gramami na rzecz innowac;ji° (IP), kt$re
dotycz! [6,7]:

taboru pasa“erskiego (IP1),

zarz!dzaniem ruchem (IP2),
woen |+ iNfrastruktury kolejowej (IP3),

rozwilza% informatycznych dla

PILLAR Il - Innowacyjna Europa

WSPARGIE DLA
SYSTEMOW.
INNGWAGYJNOSGI

Innovative SMEs

EIT (KNOWLEDGE &
INNOVATION COMMUNITIES)

CROSS-PILLARS Il & Il

1. Przegl!d Partnerstw Europejskich w Horyzoncie Europa. "r#dgo: https://eur-lex.europa.eu/legal-
-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021SC0035&rid=5
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Partnerstwa
wspotprogramowane

Partnerstwa

instytucjonalne

gospodarcze

Towards zero — !nu-llgerllne materiaty
emission road i

transport
(2 ZERO)

Europe's Rail Joint
Undertaking
{EU-Rail)
Integracja systemow,

bezpleczenstwe i
interoperacyinesé
Zero-Emission
‘Waterbone
Transport

(ZEWT)

Single European Sky
~— Joint Undertaking

(SESAR JU) EDRBL I Tionsaay

rozwoj

Connected,
L Cooperative &
Automated Mobility
{ccam)

Clean Aviation Joint Kapita! ludzki

Undertaking
(cAaIU)

2. Rodzaje partnerstw transportowych w HEU. "r#dgoaofgaegasne 3. Programy na rzecz innowacji i zagadnienia przekroj@aRaiShift

na podstawie: https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/futr#dgo opracowanie wgasne, opracowanie na podstawie: Wieloletni
ding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europé&n Pracy Shift2Rail dost$pny na http://shift2vei-oagtent/uplo-
european-partnerships-horizon-europe/climate-energy-and-mobility _en ads/2013/07/MAAP-5nal_5nal.pdf

usgug kolejowych (IP4), bada% i rozwoju w zakresie innowa- przyczyni sie do zwiskszenia kon-
transportu towarowego (IP5) cyjnych technologii i rozwilza% ope- kurencyjno&ci europejskich produ-
oraz przegomowych technologiiacyjnych, co w konsekwencji pozwoli cent$w i dostawc$w sektora kole-
(IPM). na stworzenie wydajnej, elastycznej, jowego [9].

zrdwnowa'onej, niezawodnej i zinte-

Wymienionym [P towarzysz! dodatgrowanej europejskiej sieci kolejowe{;harakterystyka Europe*s Rail JU

kowe obszary i tematy, kt$re w spdkt$ra bedzie sgu"y# transportowi os$b

s$b przekrojowy adresuj! zagadniet towar$w oraz: EU-Rail skupia si* na innowacjach cy-

nia istotne dla ka"dego z projekt$w i
uwzgledniaj! interakcje pomisdzy IP.
Obszary tematyczne Shift2Rail w spe-
s$b obrazowy zostagy przedstawione
na rysunkis.

Kontynuacj! Shift2Rail w obecnej
perspektywie ®nansowej + HEU - jest
EU-Rail. Jest to partnerstwo publicz-
no-prywatne, kt$re rozpoczego funk-
cjonowanie od 1 grudnia 2021 roku z
przewidywan! glczn! kwot! dziaga%
w wysoko&ci 1,2 mld euro na okres 10
lat jego trwania [8]. Podstawowym ce-
lem Przedsiewziscia jest przyspieszenie

CZLtONKOWIE:

bedzie odpowiadaga na zmieniaj'frowych i automatyzacji, aby dokona#
ce si* wymagania klient$w, radykalnej transformacji systemu kole-
zwickszy wydajno&# system$yowego niezbednej do realizacji cel$w
przewozowych i przepustowo&# liEuropejskiego Zielonego eadu. Poprzez
nii kolejowych, poprawe konkurencyjno&ci ma wspie-
obni"y koszty utrzymania i eksplora# wiod!c! role Europy w dziedzinie
atacji kolei, technologii  kolejowych. Czgonkiem
bedzie sprzyjaga bardziej zr$wn@rzedsiswziecia po stronie publicznej
wa"onemu transportowi, jest UE reprezentowana przez KE. Po
zapewni zharmonizowane po-stronie prywatnej czgonkami fundato-
dej&cie do przystosowania sie doami przedsiswziscia s! wiod!ce euro-
zmian w przemy&le, pejskie przedsisbiorstwa kolejowe oraz
zwiekszy role kolei w europejskimproducenci i dostawcy urz!dze% usgug
transporcie i podr$“"owaniu, dla kolei. Wygoniono 25 czgonk$w fun-
dator$w EU-Rail przedstawionych na
rysunku.

D adif indra Jednocze&nie ka'"dy z tych podmio-
Smaviins ’/;éﬂf t$w jest liderem dla tzw. czeonk$w
#7 stowarzyszonych (z ang. a_liated enti-
. DLR Jernbane-
= MErmec % direktoratet
. = Planowanie i kontrola zarzadzania sieciq Danecyfrowe
——— ool e
D)) Faiveloy »- OBB AL
w B Cyfrowe, zautomatyzowane J \—/ Nowe lub powstajace technologie
@9 i docelowo autonomiczne ? ey FA7 > transportu ladowego
pociagi 4 //
= @ — &<
A SIEMENS Itakgening | otegrouene PGPSR D oo i
V = /' do rewitalizacji linii kapilarnych
D piruss B W
@H'mchi Ra" STS Zréwnowazony i ekologiczny FA4 /,) \ FAS \> Zréwnowatzone i konkurencyjne ustugi
o Strukton THALES B A RAENVERKET system kolejowy y / transportu towarowego, ekologiczne i cyfrowe
- AU

4. Czgonkowie EU-Rail inni ni% UE. "r#dgo: opracowamepedstsn 5. Obszary (agowe Europe's Rail JU. "r#dgo: opracowanie wgasne |
wie: https://rail-research.europa.eu/about-europes-rail/europes-raibiydistawie: hitps:/rail-research.europa.eu/wp-content/uploads/2022/03
-members/ EURAIL_MAWP_)nal.pdf [dost$p: 06.04.2023]
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ties), czyli podmiot$w trzecich powi!-formowywania skgad$w pocilgowych; PKP Energetyka S.A.
zanych z bene®cjentem w rozumienikonstrukcje sprzeg$w samoczynnych PKP Informatyka sp. z o.0.
art. 187 Rozporz!dzenia Finansoweg®AC), zautomatyzowane systemy préb Politechnika Pozna%ska
UE 2018/1046 [8], kt$re uczestnicdlamulcowych i stanu technicznego: Pozna%ski Instytut Technologiczny
w dziaganiu na podobnych prawactvagon$w. (Sie# Badawcza eukasiewicz)
i obowilzkach jak bene®cjenci (obo- Misdzynarodowy Zwilzek Kolei
wilzek realizacji zada% w ramach dziddziag strony polskiej (UIC)
@ania oraz prawo do naliczania koszt$wEurope*s Rail JU Wojskowa Akademia Techniczna
i "ldania wkgadu). W ramach udziagu w im. Jarosgawa D!browskiego w
EU-Rail czgonkowie fundatorzy w imigtatus Czgonka Fundatora EU-Rail JUWarszawie.
niu swoim i wsp$gpracujlcych z nimizyskagy Polskie Koleje Pa%stwowe
podmiot$w powilzanych, potwierdzili S.A. (PKP). PKP w 2022 roku stworPpdynioty z ekosystemu zaanga“owane
gotowo&# wniesienia wkgadu ®nangmnsorcjum podmiot$w, tzw. ekosysbygy w budowanie zago"e% dla zakrest
wego. Poziom do®nansowania praem badawczo * rozwojowy, kt$re zgprac planowanych w obszarach ago-
B'R w ramach partnerstwa wynosi 60Xleklarowagy wole realizacji wsp$inyclvych na etapie przygotowywania Wie-
koszt$w kwali®kowanych. dziaga% w ramach miedzynarodowydbletniego Planu Pracy w Il i IV kwartale
projekt$w  badawczo-rozwojowych2021 roku. W dniu 10 marca 2022 roku
programu Horyzontu Europa® W ekd<omisja Europejska oggosiga | konkur:
systemie bior! udziag zar$wno podmion EuropeYs Rail, w ramach kt$rego PKF
Merytoryczne dziagania badawczty &wiadcz!ce usgugi zwilzane z transeprezentowagy cagy ekosystem uczest:
-innowacyjne adresowane w EU-Rabrtem, ®rmy wsp$gdziagaj!ce z bramiltzlc w ustaleniach i koordynuj'c
przedstawia rysunek Tematy skupiaj! kolejow!, jak i podmioty naukowe zdziagania od strony formalnej. Konkurs
sie wok$g siedmiu kluczowych obsza&agego kraju. Zbudowane &rodowiskbwarty byg dla wszystkich interesariu-
rdw agowych (z ang. Flagship Areabadawczo-rozwojowe daje unikaln!szy i nie ograniczag sie tylko do czgon-
FA) i dziaga% przekrojowych zilustrowzanse realizacji cel$w ka"'demu z jegk$w fundator$w.
nych na rys. uczestnik$w. Dzieki dziaganiom w EU-

Zgodnie z zago"eniami WieloletniegdRail mog! oni rozwija# innowacje i noUdziag Instytutu Kolejnictwa
Planu Dziagania projekty realizowaneweczesne rozwi!zania technologicznew projektach Europe*s Rail
ramach EU-Rail powinny sgu"y# rozwezerpilc do&wiadczenie i wiedze od
jowi cagego systemu kolejowego orgmartner$w z cagej Europy. Jest to r$W I konkursie partnerstwa EU-Rail Insty-
zapewnia# interoperacyjno&# i stamie" szansa na rozpropagowanie pokut Kolejnictwa (IK) jako podmiot sto-
daryzacje przyjmowanych rozwilza%kiej my&li technicznej, a tak"e ukazamirzyszony PKP przystlpig do realizaciji
[9,10]. Obszary agowe pokazuj! gg$wno"liwo&ci i potencjagu polskiej naullivéch projekt$w agowych (FP):
ne kierunki realizacji zada% badawa arenie misdzynarodowej. Ekosys- FP4 + Zr$wnowa'"ony i ekologiczny
czo-innowacyjnych i wdro"eniowychtem przy PKP S.A. utworzygy nastepuj!- system kolejowy (Sustainable and
dla kolejnictwa w nadchodz!cych la-ce podmioty w ramach wsp$gpracy w green rail systems), kt$remu zostag
tach. Do najwa"niejszych z nich nalezU-Rail: nadany akronim Rail4Earth
"I: efektywno&# zarz!dzania ruchem Akademia G$rniczo-Hutnicza FP6 + Dostarczenie innowacyjnych

Obszary +agowe Europe*s Rail JU

kolejowym, w tym transgranicznym:
punktualno&# i optymalizacja ruchu
kolejowego; cyfrowe systemy g!czno&ci
pocilgowej; automatyzacja sterowania
pocilgiem; efektywno&# eksploataciji
linii 0 magym nate"eniu ruchu; rozw$j
system$w diagnostyki i monitoro-
wania stanu technicznego obiekt$w:
infrastrukturalnych i pojazd$w; opty-
malizacja zasilania energi! system$w
trakcyjnych i ukgad$w nietrakcyjnych;
mo"liwo&ci wykorzystania wodoru do
zasilania trakcyjnego pojazd$w, jak
rdwnie" akumulatorowych zespog$w
trakcyjnych wyposa“"onych w zasobniki
energii; systemy do automatyzacji pro-
ces$w manewrowych, w tym automa-
tycznego sprzegania pojazd$w i roz-

11-12/ 2023

Centralny Port Komunikacyjny sp. z usgug kolejowych do rewitalizaciji li-
0.0. nii kapilarnych (Delivering Innovati-
Infrabyte sp. z o.0. ve rail services to revitalize capillary
Instytut Badawczy Dr$g i Most$w lines and Regional rail services) o
(sie# POLTRIN) akronimie FutuRe.

Instytut Elektrotechniki (Sie# Ba-

dawcza eukasiewicz) Projekt FP4 jest realizowany od
Instytut Kolejnictwa (sie# POLTRINY.12.2022 roku do 30.11.2026 roku.
Instytut Mechanizacji BudownicDziagania projektowe maj! dotyczy#
twa i G$rnictwa Skalnego (Sie# Bezwi'za% proekologicznych na dwor-
dawcza éukasiewicz) cach, rozwoju budownictwa modugo-
Instytut Technik Innowacyjnychwego, a tak"e wykorzystania gospo-
EMAG (Sie# Badawcza eukasiewidayki obiegu zamknistego. Wa"nym
e$dzka Kolej Aglomeracyjna sp.aspektem rozwijanym w ramach FA4
0.0. jest r$wnie" wypracowanie i zastoso-
Pa%stwowa Uczelnia Zawodowaania cyfrowego odwzorowania bu-
im. Ignacego Mo&cickiego w Ciedynk$w dworcowych w &rodowisku
chanowie wirtualnym. Ponadto w FA4 przewi-
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duje sie realizacje prac zwilzanych Z'er$w na niezelektry®kowanych liniactora bygo utrudnione dla pojedynczych
wypracowaniem rozwilza% w ramacle magym nate"eniu ruchu. interesariuszy. Szesna&cie podmiot$w
holistycznego zarzldzania energi! Dziagania podjste przez PKP wraz 2olski przy PKP S.A. utworzygy eko
elektryczn! na potrzeby zasilania elelpodmiotami z ekosystemu badawczosystem badawczo + rozwojowy w celu
trotrakcyjnego jak i dla budynk$w orazrozwojowego w Projekcie agowymwsp$inego ubiegania sie o udziag w
opracowanie uniwersalnego interfejsirutuRe obejmuj! przede wszystkinpracach badawczo-innowacyjnych
do tankowania wodoru, z zapewnieanalize i wypracowanie modelu ofew ramach kolejowego europejskiego
niem odpowiednich standard$w bez-rowanych usgug transportowych npartnerstwa instytucjonalnego w HEU.
piecze%stwa, przy mo'liwie najmniepotrzeby niewielkich dworc$w pogoZakres prac EU-Rail dotyczy r$"nych
szym czasie tankowania. "onych przy liniach kapilarnych oraaspekt$w zwilzanych z przewozami
IK bierze udziag w zadaniach doapewnienia usgug dodatkowych tgpasa“er$w i towar$w oraz zapewnie-
czlcych stacji tankowania wodorem, tjwarzysz!cych transportowi lokalnemuniem usgug powilzanych z obsgug!
w analizach bezpiecze%stwa dla staBpnadto, dzieki udziagowi IK, mo"livteansportu kolejowego, a wszystkie te
tankowania taboru napedzanego wo-jest zaanga“"owanie sie w przygotowadziagania maj! sgu"y# interoperacyjno-
dorem, w tym dotycz!cych przecho-nie wstepnych zago"e% technicznyckci kolei i wspiera# ujednolicenie oraz
wywania wodoru, zagadowania stadjia lekkiego pojazdu szynowego o niestandaryzacje wypracowanych rozwi!-
tankowania wodoru oraz procesu tanwielkiej pojemno&ci, przeznaczonegpa%.
kowania stacji paliwowej oraz w cze&do obsgugi ruchu na niezelektry®kowa-W wyniku pierwszego konkursu EU-

dotycz!cej energii, w tym w analizacinych liniach regionalnych. -Rail Instytut Kolejnictwa pozyskag dwa
wpgywu odnawialnych *r$deg energii projekty unijne: w ramach FA4 + projekt

(OZE) na jako&# energii elektryczndpadsumowanie Rail4Earth i w ramach FA6 * projekt Fu-
niezawodno&ci dostaw energii elek- tuRe. Oba projekty IK realizuje w charak-

trycznej, w wyborze optymalnych pa- Aby zwiskszy# skuteczno&# ®nangerze podmiotu stowarzyszonego PKP
rametr$w systemu zasilania z OZE wania prac badawczo-innowacyjnycl8.A. od grudnia 2022 roku. W projekcie
oparciu o charakterystyke obci!"e%poprzez d!"enie do jasno okre&lonyclRail4earth IK jest zaanga“owany w ana-
podstacji z uwzglednieniem warunk$wcel$w, UE uruchomiga partnerstwa elizy bezpiecze%stwa dla stacji tankowa-
klimatycznych oraz w wyborze parameopejskie, kt$re w zale"no&ci od spmia taboru napedzanego wodorem, w
tr$w ukgadu magazynowania energsobu funkcjonowania dziel! sie natym dotycz!ce przechowywania wo-
elektrycznej dla system$w zasilaniatzzy typy: partnerstwa instytucjonalnejoru, zagadowania stacji tankowania
OZE. wsp$gprogramowane i wsp$g®nanedoru oraz procesu tankowania sta-
Projekt FA6 jest realizowany oswane. Udziag w europejskich partneji paliwowej. Ponadto Instytut bierze
01.12.2022 roku do 30.11.2026 rolgiwach daje mo"liwo&# realizacji watiddziag w cze&ci tego projektu zwilzanej
Og$lnym celem projektu jest zapewnienych spogecznie temat$w korzystaj'z zarz!dzaniem energil, tj. ulepszeniem
nie dgugoterminowej rentownod&ci kolg dodatkowego ®nansowania oraz zarz!dzania energi! oraz popraw! ela-
regionalnych poprzez obni"enie cagkdnow-how zagranicznych partner$wstyczno&ci energetycznej i odporno-
witego kosztu utrzymania i eksploatacficzestnictwo w partnerstwach UE z&&ci inteligentnych sieci elektrycznych.
przy jednoczesnym oferowaniu wypewnia lepsz! rozpoznawalno&#, kt$rd/ projekcie FutuRe IK bierze udziag w
sokiej jako&ci usgug i bezpieczeYsta@'e dodatkowo skutkowa# dgugofaspracowaniu wymog$w funkcjonal-
operacyjnego. Do zada% projektowydbw! wsp$gprac! z innymi podmiota-nych dla lekkiego pojazdu szynowego
nale"y: opracowanie narzedzia zapewmi, a tak'e daje unikatow! mo"liwo&#o ruchu na liniach drugorzednych,
niajlcego interoperacyjno&# i sp$jno&#pgywania na de®niowanie temat$wytycznych projektowych dla pojaz-
miedzy kolej! i &rodowiskiem miejskinmkonkurs$w oggaszanych w ramaau zgodnie z zapotrzebowaniem na
poprzez wykorzystanie modelu Smartartnerstw. Z drugiej strony wil"e sie zZprzewozy oraz w de®niowaniu zago"e%
Transit Oriented Development (STOKbnieczno&# ponoszenia skgadki czaorrakresie redukcji koszt$w i wzrostu
+ rozw$j inteligentnych system$wkowskiej i czesto wnoszenia wysokickfektywno&ci utrzymania i eksploatacji
transportu zbiorowego), wykorzystanievkgad$w wgasnych na poczet realizéigji regionalnych. Planowany termin
korelacji usgug dworca i jego okolicy a@l$w partnerstwa. zako%czenia projekt$w to koniec listo-
zwickszenia atrakcyjno&ci niewielkicbstanowione w 2022 roku partnerstwada 2026 roku.
stacji zlokalizowanych przy liniach rgubliczno-prywatne EU-Rail ma po-
gionalnych, zwiekszenie atrakcyjno&oiaga# budowa# pozycje transportuMateriagy -r"dgowe
transportu kolejowego dzieki wga&ckolejowego w Europie i jako&# &wiad-
wemu pog!czeniu usgug transportu lazonych usgug. Stanowi kontynuacfd] Komunikat Komisji do Parlamentu
kalnego (tzw. ostatniej mili) z dworcamiziaga% Shift2Rail z Horyzontu2020. ZEuropejskiego, Rady, Europejskiego
kolejowymi na liniach regionalnychpywagi na znaczny wymagany wkgad Komitetu Ekonomiczno-Spogecz-
opracowanie zag0"e% dla lekkiego pegasny na poczet realizacji cel$w EU- nego i Komitetu Region$w Strate-
jazdu szynowego do transportu pasaRail uzyskanie statusu czgonka funda- gia na rzecz zr$wnowa'"onej i inte-
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ligentnej mobilno&ci + europejski  pejskiej dostepna na: https://rese- ference. Transport Means 2022, s.
transport na drodze ku przyszgo&ci®, arch-and-innovation.ec.europa.eu/  545-550

COM(2020) 789 funding/funding-opportunities/ [8] Rozporz!dzenie Rady (UE)
[2] Komunikat Komisji do Parlamentu funding-programmes-and-open-  2021/2085 z dnia 19 listopada 2021
Europejskiego, Rady, Europejskie- -calls/horizon-europe/european- r. ustanawiajlce wsp$lne przed-
go Komitetu Ekonomiczno-Spo- -partnerships-horizon-europegen  siewziecia w ramach programu

gecznego i Komitetu Region$w Eu- [30.05.2023] 'Horyzont Europa® oraz uchylajlce
ropejski Zielony ead® COM(20195] Rozporz!dzenie Rady UE nr rozporzldzenia (WE) nr 219/2007,
640 642/2014 z dnia 16 czerwca 2014 r. (UE) nr 557/2014, (UE) nr 558/2014,

[3] Rozporz!dzenie Parlamentu Euro- w sprawie ustanowienia Wsp$lne- (UE) nr 559/2014, (UE) nr 560/2014,
pejskiego i Rady (UE) 2021/695 z go Przedsiewziecia Shift2Rail. Dz.U- (UE) nr 561/2014 i (UE) nr 642/2014.
dnia 28 kwietnia 2021 roku usta- .EUL 177 Dz. Urz. UE L 427 2 30.11.2021, s. 1
nawiajlce program ramowy w [6] Wawrzyn E., Stencel G., Future Sta-- 119.

zakresie bada% naukowych i inno- tions Solutions within IN2STEMP{9] Strona internetowa EuropeYs Rail
wacjitHoryzont Europa®oraz zasady Project of Shift2Rail, Proceedings of dostepna na: https:/shift2rail.
uczestnictwa i upowszechniania 24th International Scienti®c Con- org/about-europes-rail/  [dostep
obowilzujlce w tym programie ference. Transport Means 2020, s. 11.07.2022r.]

oraz uchylaj!ce rozporz!dzenia (UE) 165-169. [10] Wieloletni Plan Prac EuropeYs Rai
nr 1290/2013 i (UE) nr 1291/20187] Wawrzyn E., Barcikowska R., JointJU dostepny na: https:/rail-rese-
Dz. Urz. UE L 170 z 12.05.2021, s. 1Undertakings for Research and De- arch.europa.eu/wp-content/uplo-

- 68. velopment of Railway, Proceedings ads/2022/03/EURAILQMAWPqg®nal.
[4] Strona internetowa Komisji Euro- of 26th International scienti®c Con- pdf [dostep: 06.04.2023]
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Infrastruktura drogowa

Dostosowanie warunk!w pracy prowadzecycl
na linlach komunikacji miejskiej dla realiaacj
publicznego na przykgadzie Wrocgawia

Adaptation of working conditions for vehicle®ldrivers ol
transport lines on the example of Wroclaw

Magdalena Skiba

Mgr in!.

Doktorantka, Politechnika
Wrocgawska

magdalena.skiba@pwr.edu.pl

Streszczenie:Polityka miast koncentruje sie wok$g priorytetym@atsansportu publicznego. Realizowane s! dziagarnizane zar$wno

z popraw! infrastruktury jak i modernizacj! oraz wymian! taboru. Podnoszenie jako&ci transportu publicznego to jednak nie tylko
stowanie w udogodnienia i nowoczesne rozwilzanapisa"er$w, ale r$wnie" dbanie o komfort pracydmkpo&rednio realizuj'cych
zadania przewozowe. Obowi!zujlce od 2022 roku roZpaenie narzuca na przewo*nik$w obowilzek zapewraenalet oraz punkt$w
socjalnych dla kierowc$w i motorniczych. Ustawedaskre&lig og$lne wytyczne. W artykule przedstamimiio/! interpretacje wpro-
wadzonych przepis$w na przykgadzie infrastrukéumyvajowo-autobusowej we Wrocgawiu. Przeanalizovesrieckno&# zainstalowania
toalet i punkt$w socjalnych w wybranych lokalizacjacha@saacowano koszty powy"szego przedsiswziscia.

Sgowa kluczowd&ransport publiczny; Punkty socjalne

Abstract: City policy focuses on prioritizing public trarrspéctions related to the improvement of infradine, as well as modernization
and replacement of rolling stock, are being impleteeé. However, improving the {uality of public traogpmeans not only investing in
facilities and modern solutions for passengers but also ensuring the comfort of work for people directly carrying out transport task
regulation in force from 2022 imposes on carriers the obligation to provide toilets and social points for drivers and tram driversrThe le
has de®ned general guidelines. The article presents a possible interpretation of the introduced regulations on the example of tram ¢
infrastructure in Wrocgaw. The need to install toilets and social points in selected locations was analyzed and the costs of the abov
were estimated.

Keywords:Public transport, Social points

Wst$p W zwilzku z przeprowadzonym wcze&nienia taboru. Wprowadzony nie-

2020 roku, na zlecenie gminy, audgawno, w pegni niskopodgogowy, mo-
Wrocgaw nieustannie podejmuje dziégem torowisk [21], kt$ry wykazag szdel Moderus Gamma LF 07 AC posiada
gania zwilzane z szeroko rozumiameg nieprawidgowo&ci, realizowany jestereg udogodnie% takich jak:
popraw! transportu publicznego, program modernizacji torowisk tram+ zagospodarowanie  przestrzeni
zar$wno w obszarze infrastrukturyyajowych.. Jego celem s! cagoroczne pasa‘erskiej z miejscem dla osoby
taboru oraz funkcjonalno&ci. Zakrgsace nad popraw! stanu infrastruktu- na w$zku lub rodzica z w$zkiem
dziaga% okre&lanych jako Smart itframwajowej, od napraw bie"lcych  dzieciecym oraz miejscem dla
w obszarze transportu jest niezwyklpo kapitalne remonty [3], co pokazuj! osoby z psem przewodnikiem,

z@o'"ony i rozwijany w trybie cilggymys.1i2. + 0znaczenie poreczy pomara%czo-
Ma to na celu zachecenie wszystkich wymi diodami, kt$re ugatwiaj! ich
u"ytkownik$w - zar$wno mieszka%Poprawa transportu publicznego lokalizacje osobom niedowidz!-
c$w jak i turyst$w + do korzystania w obszarze taboru cym,

transportu publicznego. + ergonomiczna kabina motorni-

Miejskie Przedsisbiorstwo Komunika- czego wraz z lokalizacj! przyci-
Poprawa transportu publicznegow cyjne (MPK Sp. z 0.0.), kt$re odpowia- sk$w i ich cze&ciowa integracja z
obszarze infrastruktury da za transport publiczny na terenie podgokietnikiem fotela, kt$ra za-

Wrocgawia, d!"y do pegnego unowo- pewnia wygode prowadzenia,

10
frzegled komunikacyjny 11-12 /2023



Infrastruktura droqo

MPK wroceaw

1. Lokalizacja 49 podj$tych d2|araa- mwestycyjnych wm&‘alsmuktury 2. LokallzaCJa zaplanowanych 9 zadae inwestycyjnych ie zraal’mes
tramwajowej na terenie Wrocgawia w latach 2020-2022 [22] struktury tramwajowej na terenie Wrocgawia na rok 2023 [22]
+ pegna klimatyzacja pojazdu, wdro"one we Wrocgawiu takie jak: nego przewozu os$b w publicznym
+ system smarowania obrze"y k$g;+ mo"liwo&# podglldu bie"lcego transporcie zbiorowym na obszarze
+ nowoczesny rejestrator zdarze%, pog@o"enia pojazdu (rgsid) [23], miasta i aglomeracji jest plan zr$w-
+ dynamiczny system informacji pat lokalizowanie w rejonie petli i we-nowa"onego rozwoju publicznego

sa"erskiej ®rmy SIMS, zo$w przesiadkowych parking$wtransportu zbiorowego. Nale"y jednak

ukgad napedowy oparty na techPark \ Ride z mo"liwo&ci! bezpgatngramista#, "e prawidgowe funkcjono-

nologii weglika krzemu SiC, kt$ry go korzystania z pod warunkienwanie transportu publicznego to nie

jest lekki i energooszczedny. posiadania wa"nego biletu okretylko komfort pasa'era, ale r$wnie"
sowego (np. dzienny), komfort kierowcy.

W ramach pozyskanego do®nansowa- dostepno&# komunikacji zbioro-

nia z Narodowego Funduszu Ochrony wej (m.in. budowa przystank$wCharakterystyka stanowiska pracy

+rodowiska i Gospodarki Wodnej oraz wiede%skich, organizacja wezg$ierowc"w i motorniczych

korzystnie zawartych wcze&niejszych przesiadkowych) [4],

um$w MPK Sp. z 0.0. we Wrocgawiu nadanie priorytetu dla transportuGg$wnym obowilzkiem prowadz!-

I+

w 2022 roku podpisago umowe na zbiorowego (system ITS). cych pojazdy na liniach komunika-
dostawe 13 pojazd$w elektrycznych. cji miejskiej jest przew$z pasa'er$w
Planowany Mercedes-Benz e-Citaro Realizowanie zada% zgodnie z rozkgadem jazdy. Do ich
autobus z napesdem wyg!cznie elekiransportowych podstawowych zada% nale"y r$wnie"
trycznym. Warto zwr$ci# uwage na odpowiednie przygotowanie pojazdu

fakt, "e elektromobilno&# z wykorzylednym z podstawowych zada% wg@aaz jego zabezpieczenie po zako%-
staniem autobus$w to jeden z temasnych jednostek samorz!du teryto-czeniu kursowania [1,2]. W zakresie ich
tSw przyszgo&ci w transporcie publiazalnego jest organizacja transportobowi!zk$w le"y nie tylko przestrze-
nym. publicznego w celu zaspokojenia poganie przepis$w dotycz!cych ruchu

trzeb przewozowych mieszka%c$wirogowego i wewnstrznych instruk-
Poprawa transportu publicznego Zgodnie z ustaw! [15] dokumentemcji [5,6,7,8], ale r$wnie" dbanie o stan
w obszarze funkcjonalno'ci regulujlcym zasady organizacji, funkechniczny cagego pojazdu, pomoc

cjonowania i ®nansowania regulaprzy wsiadaniu i wysiadaniu osobom
W obszarze funkcjonalno&ci oraz kom-

fortu korzystania z transportu publicz- SO .
. . . . @ i s v, - s B
nego wymieni# mo"na udogodnienia T R e Sy
20 Eu—— e Wilctyoe Siwice
=m m B
30 S BN NS 20 Y | | |
(o] o] e o e [roe oo | || oo Je e v IR I
[m3[naj[ns|[ne|[ns|[ns|[reo]lm|[zz] [33] 7] 7] ,e
[2¢ ][5 ][ee [rer e [[ves [0 [ Jfre2) e o 20
1133 || 134 || 136 || 140 || 142 |[ 143 |[ 144 ]| uﬂm Smolec - ”?1““\"%?.‘““
[rar |48 ][ J[s0 |51 ][206 |[240 |[ 221 ][242] I . ]
| 243 )| 244 || 25 || 246 || 247 |[ 248 [ 243 || 250 || 25 |
=] [ 35 |55 [o][5] 4. Po zaznaczeniu danego numeru linii tramwajowej lub @uepimzs

st$puje jego pod+wietlenie. Na mapie miasta mo%na obserwowa8 akit
3. Strona wrocgawskiego przewo*nika umo%liwiajlca podgl!d pogadde@sipenie wskazanego numeru linii. Jest to niew!tpbaiy gpos#b
pojazd#w danej linii tramwajowej lub autobusowe;j podczas planowania podr#%y
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0 specjalnych potrzebach, a tak"sane. posigk$w, co nie stanowigo dotychczas
cilgga uwa"no&# w celu zapewnienia Opracowana dokumentacja, wsp$lstandardowego wyposa'“enia. Waru-
bezpiecznych i niezawodnych usguta dla zaplanowanych na najbli"szaek ten nie bedzie stanowig wiskszego
transportowych [9]. lata punkt$w na terenie Wrocgawigroblemu, jednak warto mie# go na

Podobne regulacje obowi!zuj! w obejmowaga podstawowe wyposa“'edwadze, aby w pegni dostosowa# sie
innych miastach misdzy innymi wnie zar$wno dla cze&ci socjalnej jakdd nowych przepis$w.

Warszawie [10], Biagymstoku [11], peeynale'nej toalety (rys). Zdecydowanie wa'niejsz! kwesti!
dzi [12], Siedlcach [13] i Lublinie [14]. Rozporz!dzenie, kt$re weszgo jest warunek zainstalowania wga&ciwej
Majlc na uwadze szereg obowilz-'ycie 20. kwietnia 2022 roku, nago"grmatury. Zgodnie z rozporz!dzeniem
k$w d!"y sie, aby r$wnocze&nie zago na przewo*nik$w obowilzek zaka"da toaleta podstawowa powinna
pewni# jak najlepsze warunki pracgewnienia odpowiednich warunk$wby# wyposa“ona nie tylko w deske

prowadz!cym pojazdy w transporciepracy motorniczym oraz kierowcomustepow! i umywalke, ale r$wnie" w
publicznym. autobus$w [18]. Zgodnie z powy"pisuar. Dotychczasowe projekty nie
Zgodnie z art. 49a obowilzujlcejszym aktem prawnym przewo*nicyzak@adagy takiego ukgadu pomieszcze
od dnia 9.06.2023r. nowelizacji ustawgaj! 36 miesieccy na dostosowaniei nie posiadaj! z wyposa“eniu pod-
[15] osoba wykonuj!ca przew$z os$hioalet podstawowych oraz punkt$wstawowym pisuar$w. Rozporz!dze-
w publicznym transporcie zbiorowymsocjalnych do wskazanych wymaga¥ie nie okre&la, czy istniejlce punkty
korzysta z ochrony przewidzianej dlaotychczas obowi!zujicy na terenienale"y dostosowa# do powy"szych
funkcjonariusza publicznego. Wrocgawia standard nale"y uzupegmépisdw. W wiskszo&ci przypadk$w
Ponadto zgodnie z kodeksem pranie tylko o sprzety kuchenne, ale r$wnie jest to mo"liwe, a jedynym rozwi!-
cy [16] oraz ustaw! [17] o czasie pracye” o odpowiedni! armature sanitar- zaniem bygoby zaprojektowanie oraz

kierowc$w przysguguje im przerwa: n!. Zgodnie z rozporz!dzeniem wykonanie nowych punkt$w.

* nie kr$tsza ni" 30 minut, gdy @!cav przestrzeni socjalnej powinna sie Nale"y pamista#, "e punkt socjal-
ny czas prowadzenia pojazdu wyznajdowa# Sie: ny, nawet w formie kontenera, sta-
nosi od 6 do 8 godz. dziennie, + umywalka i zlewozmywak z bie"!lnowi obiekt u"yteczno&ci publicznej

+ 45 minut, gdy glczny czas prowa- c!wod!, ciepg!izimn!, trwale zwilzany z gruntem z racji
dzenia pojazdu przekracza 8 godz wode zdatn! do picia (dystrybu- posadowienia na czas przekraczaj!-

tor), cy 180 dni. Powoduje to konieczno&#

Dotychczasowa ustawa nie regulowat urz!dzenie do zagotowania wodyuzyskania pozwolenia na budowe,

ga dgugo&ci i czestotliwo&ci przerw [20].(czajnik), a niejednokrotnie r$wnie" innych

Obecnie wprowadzone rozporz!dze+ urz!dzenie do podgrzewania po-uzgodnie%. Punkty socjalne zwykle

nie wyra*nie wskazuje, "e organiza- sigk$w (mikrofal$wka), posadawiane s! w pasie drogowym

tor transportu publicznego powinien+ miejsca siedz!ce dla pracownieraz na terenach objetych ochron!
ukgada# rozkgady jazdy w taki spos$bk$w. konserwatorsk!. Z tego wzgledu wy-
aby mo"liwe bygo skorzystanie z prze- magane jest uzgodnienie wykonania

rwy w celu zaspokojenia podstawoKonieczne jest zatem uzupegniengzyg!czy wodno-kanalizacyjnych i

wych potrzeb ®zjologicznych. istniejlcych oraz planowanych punk-elektrycznych (ZUDP), uzyskanie zgo-

tSw o urzldzenia do podgrzewaniady wszystkich wga&cicieli, konserwato-
Dodatkowe wymagania dotycz#ce
warunk"w pracy dla kierowc"w
i motorniczych

ENIE

Powlerzchnia: | 10,79 EH
Wysokos: | 2.82m o
Jednostka wewngirzna $cienna
Kimatyzator  Qch=2,00kW;
Qg=2,5kW; wym. 270xB34x215mm
436,5 =

Na terenie Wrocgawia zlokalizowanyc
jest 37 punkt$w socjalnych, przezna| g
czonych dla kierowc$w i motorni- |
czych prowadz!cych pojazdy trans-|ig
portu publicznego, na kt$re skgadaj ||.|
sie toalety podstawowe, w niekt$rych
przypadkach wraz z pomieszczenian ' S

socjalnymi. Mo"na podzieli# je na: sel B QEﬁ

modzielne punkty oraz lokale wynaj{2lf .. 18 |ﬂ| @ qﬁ L 211D PODSWETLANY
mowane. Do tej pory ich ksztagt org - (G- L LISTHY PODSWIETLAMCE LD

wyposa“enie nie bygy jasno Sprecyzo- s potychczasowy standardowy projekt kontenerowego piaktegspealizowany
na terenie Wrocgawia

s

|
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y 4 a Google
6. P$tla Opor#w ilo+8 pOjaZd#W z uwzgl$dn|en|e pojazdu na peronle dia. W&Opor#w ilo+8 pO]aZd#W bez pojazdu na peronie dla wysiadaj!c
dajlcych oraz pojazd#w oczekujlcych na wjazd na peranig #lcsztuk oraz pojazd#w oczekujlcych na wjazd na perony, g!czrkie 7 szt

ra zabytk$w oraz architekta miasta, macy wymagany dla lokalizacji toaleiddzielnych. Z uwagi na brak jedno-
tak"e uzyskanie zgody na lokalizacje wpomieszcze% socjalnych. Nale"y zaacznej de®nicji mo"liwe jest ujecie
przypadku braku miejscowego plandem wstepnie zago"y#, "e koniecznevyglcznie kierowc$w i motorniczych
zagospodarowania przestrzennegtedzie ich zapewnienie na wszystkiclprzebywajlcych na peronach dla
lub jego zmiane w przypadku, gdykra%c$wkach (petlach i czog$wkachyvsiadajlcych (ryg) bez uwzglednie-
taki rodzaj zagospodarowania nie jest W rozporz!dzeniu nie okre&lonamia kieruj!cych pojazdy na peronie dla
uwzgledniony w planie. rdwnie” w jaki spos$b rozpatrywa#vysiadaj'cych oraz pojazd$w oczeku-
Punkt socjalny musi r$wnie" spe@ojazdy tymczasowe, tj. pojazdy awglcych na wjazd na perony.
nia# warunki zgodnie z rozporz!tyjne rozlokowane na terenie miasta. Ze wstepnej analizy wynika, "e na
dzeniem [19], takie jak usytuowani®/ przypadku tramwaj$w lokalizuje siterenie Wrocgawia nie zapewniono
umywalki w przedsionku, zachowanig na torach odstawczych. Prawdopgomieszcze% socjalnych dla 20 li-
odpowiednich odleggo&ci (np. wolndobnie ma tu zastosowanie § 46 ust.fii autobusowych. Ponadto niemal
przestrze% przy umywalce) i wymidepuszczajlcy stosowanie tymczasowszystkie 37 dotychczas u"ytkowane
réw pomieszcze%, zapewnienie paevych toalet przeno&nych, kt$re réwpunkty nale"y dostosowa# do obo-
wierzchni zmywalnej &cian gazienki dig" nale"y uwzgledni# i zapewni#. wilzujlcych przepis$w. Nale"y zago-
2 m wysoko&ci, a tak"e zachowanie Rozporz!dzenie nie de®niuje po<y#, "e cze&# istniejlcych punkt$w nie
odpowiednich wymiar$w drzwi orazjecia 0s$b wymienionych w § 46 ustnadaje sie do dalszego u"ytkowania z
wgad&ciwego kierunku ich otwierania4. Zapisy narzucaj! zapewnienie odiwagi na szereg nieprawidgowo&ci.
Zgodnie z rozporz!dzeniem[18]dzielnych toalet + damskiej i meskiej + Konieczne jest prawidgowe za-
przewo*nik zobowilzany jest do zaw przypadku przebywania wiecej ni“planowanie lokalizacji nowych po-
pewnienia toalet podstawowych 110 os$b na kra%cu linii komunikacypieszcze% socjalnych. W niekt$rych
punkt$w socjalnych z nastepuj!c! nej. Brak de®nicji pozwala na dowolprzypadkach jedno pomieszczenie

czestotliwo&ci!: interpretacje przewo*nika w taki sposocjalne bedzie moggo obsgugiwa# Kil-
+ toalety podstawowej + nie rzas$b, aby nie bygo konieczno&ci budca linii w obrebie wsp$inej kra%c$w-
dziej ni" co 180 min. pracy, wy oddzielnych toalet oraz ponoszeki. +redni koszt obejmujlcy realizacje

+ pomieszczenia socjalnego * niria dodatkowych koszt$w. Powy"szjednego punktu kontenerowego wraz
rzadziej ni" co 240 min pracy.  zapis przeanalizowano na przykgadzig¢oalet! oraz zlecenie dokumentaciji
Petli Opor$w we Wrocgawiu. Na rysraz z dokonaniem wszelkich uzgod-
Zar$wno toaleta podstawowa jak i po6 przedstawiono 3 tramwaje na penie% to koszt okogo 250 tys. zg brutto
mieszczenie socjalne powinny by# zleenach dla wsiadajlcych, 3 tramwaSpegnienie wymaga%, kt$re nakgad:
kalizowane w odleggo&ci nie wisksZzej oczekujlce na wjazd na perony, tozporz!dzenie, wil"e sie zatem z
ni" 250 m od miejsca wyznaczonegdoramwaj na peronie dla wysiadaj!cycltogromnymi nakgadami ®nansowymi.
do postoju pojazdu, mierzonej po najeraz 4 autobusy na dw$ch peronach Wynajem pomieszcze% od innych
kr$tszej trasie doj&cia od pojazdu. podws$jnych. Przy dosgownej interprggodmiot$w (co jest dopuszczone w 8§
Ustawodawca nie okre&lig sposolvacji rozporz!dzenia powodowagoby6 ust. 9) to koszt okogo 200 zg bruttc
w jaki przewo*nik powinien liczy# cza® konieczno&# zapewnienia toaleta miesilc. Niestety wiskszo&# z nich
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nie spegnia wymog$w nago"onych Issue 1. [14]Regulamin Przewozu Os$b i Rze-
przez nowe rozporz!dzenie. [4] Skiba M.: Praktyczne dziagania r$w-czy +rodkami Lokalnego Transpor-
nowa"enia transportu miejskie- tu Zbiorowego Wykonywanego
go, Transport Miejski i Regionalny na Zlecenie Zarz!du Transportu
5/2021, str. 22-28. Miejskiego w Lublinie.
W zwilzku z wprowadzonymi prze{5] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 [15]Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r.
pisami przewo*nicy organizujlcy  Prawo o ruchu drogowym. o publicznym transporcie zbioro-
transport publiczny miejski oraz mie{6] Rozporz!dzenie Ministr$w Infra-  wym.
dzymiastowy bed! zobowilzani do struktury oraz Spraw Wewnetrz{16]Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r.
zapewnienia odpowiednich warun-  nych i Administracji z dnia 31 lipca  Kodeks pracy.
k$w pracy w zakresie toalet oraz po- 2002 r. w sprawie znak$w i sygnat 7]Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o cza-
mieszcze% socjalnych przeznaczonych g$w drogowych. sie pracy kierowc$w.
dla kierowc$w i motorniczych. [7] Instrukcja dla motorniczych, DopjgjRozporzidzenie Ministra  Infra-
Nale"y dokona# dokgadnej analizy kument wewnstrzny MPK Sp. Z  giryktury z dnia 16 grudnia 2021 r.
pod k!tem realizowanych oraz plano-  0.0., Wrocgaw 2018. w sprawie bezpieczeY%stwa i higie-
wanych tras przejazd$w oraz ustalifg8] Instrukcja dla kierowc$w autobu- ny pracy w komunikacji miejskie;
kt$re kra%c$wki wymagaj! nowych s$w, Dokument wewnetrzny MPK .~ autobusowej komunikacji
punkt$w socjalnych. Konieczne jest Sp. z o0.0., Wrocgaw 2018. misdzymiastowe;.
réwnie" dostosowanie istniejlcych[9] Regulamin przewozu °S$bibag"‘hQ]Rozporz!dzenie Ministra
punkt$w do nowych wymaga%, a "u &rodkami lokalnego transportu
tak"e przewidywanie takich punkt$w zbiorowego Miejskiego Przedsie-
przy czasowym rozkgadzie jazdy. biorstwa Komunikacyjnego Sp$g-
Ponadto w rozkgadach nale"y ka z ograniczon! odpowiedzial-
uwzglsdni# przerwe dla kierowc$w i  no&ci! we Wrocgawiu, Zag!cz
motorniczych na skorzystanie z toa- do zarz!dzenia nr 2262/19 Prezy-
lety podstawowej oraz pomieszczenia denta Wrocgawia z dnia 19 grudnia

Podsumowanie

Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2002
r. w sprawie warunk$w technicz-
nych, jakim powinny odpowiada#
.. budynki i ich usytuowanie.
lhttps://bip.brpo.gov.pl/pl/
content/brak-przerw-w-pracy-

socjalnego z czestotliwo&ci! wskazan!

w rozporz!dzeniu.

Na te chwile kontrowersyjn! kwe-

stil jest ®nansowanie, kt$re powinno

2019r.

[10]Zarz!dzenie 790/2016 z dnia

nu przewozu &rodkami lokalneg
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kierowcow-autobusow-w-
duzych-miastach-odpowiedz-gitd
(dostep w dniu 13.03.2023).

]Raport z pomiar$w, 05.05.2020

27.05.2016r. w sprawie Regulan%i'-

ttps://www.akcjamiasto.org/wp-
-content/uploads/2021/01/Ra-
portq2020gPomiar-toru-i-szynq
Wroclawq618bgPL.pdf (dostep w
dniu 13.03.2023).

by# zapewnione przez zleceniodawce transportu zbiorowego organizo-
- w przypadku Wrocgawia przez Gmi- wanego przez m.st. Warszawe.

ne Wrocgaw - a nie przewo*nika, kt$tl]Zarz!dzenie nr 414/16 Prezy-
ry realizuje zadania przewozowe na denta Miasta Biagegostoku z dnia
podstawie umowy [24] i nie powinien  24.04.2016r. w sprawie przyjscia

by# obci!"any kosztami budowy infra-

Regulaminu przewozu os$h, bal22]https://mpk.wroc.pl/torywolucja-

struktury towarzysz!cej.

Materiagy -r"dgowe

ga'u i zwierz!t w &rodkach pu-
blicznego transportu zbiorowego

-plany-na-2023 (dostep w dniu
13.03.2023)

biagostockiej komunikacii mieﬁ_23]https://mpk.wroc.pI/strefa-pasa-

skiej.

zeral/zaplanuj-podroz/mapa-po-

[1] Jasiak A.: Identy®kacja zagro"eft?]Instrukcja w zakresie przewoz$w ZYCji-pojazdow (dostsp w dniu
ocena ryzyka zawodowego na sta- specjalnych niepegnosprawnych 13.03.2023).
nowisku motorniczego tramwaju, mieszka%c$w miasta eodzi, zEA4Umowa o wieloletnie wykonywa-
Zeszyty Naukowe Politechniki Po- glcznik do Zarzldzenia nr 20/16 hie zada% powierzonych Sp$ece
zna%skiej nr 66/2015. Prezesa Zarz!du MPK + é$d* Sp$g- Przez Miasto Wrocgaw na podsta-

[2] Pagega M.: Ocena ryzyka zawodo- ka z 0.0. z dnia 5 pa*dziernika 2016 Wwie aktu zago"ycielskiego sp$eki z
wego na stanowisku pracy motor- . ograniczon! odpowiedzialno&ci!
niczego tramwaju, Technika Trangi3]Regulamin przewozu os$b w pu- i akt$w wykonawczych zawarta
portu Szynowego nr 12/2017. blicznym transporcie zbiorowym  w dniu 26.03.2010r. we Wrocgawiu

[3] Skiba M.: The selection analysis of organizowanym przez Gmine Mia-  pomisdzy Gmin! Wrocgaw a Miej-
solutions of temporary tramtra_c  sto Siedlce, Zag!cznik do Zarz!dze- skim Przedsiebiorstwem Komu-
organisation employed in Wroc- nia Nr 258/2022 Prezydenta Mia- nikacyjnym Sp$gk! z ograniczon!
law, Transport Problems 18/2023, sta Siedlce z dnia 27 lipca 2022. odpowiedzialno&ci!
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Uderzenie hydrodynamiczne w prlbie oce
mo"liwo#ci analizy przyczyn uszkodze$ n
Z betonu asfaltowego

Hydrodynamic impact in an attempt to assess the pos:
of analyzing the causes of damage to asphalt concrete

Witold Paleczek

Drin!.

Politechnika Cz"stochowska,
Wydziag Budownictwa

‘ ORCID: 0000-0003-4742-2078
witold.paleczek@pcz.pl

Streszczenie:Przedstawiono zjawisko uderzenia hydrodynamiczmaegpr$by oceny mo'liwo&ci zaliczenia go do gg$wpyzyczyn
prowadz!cych do powstawania uszkodze% nawierzdbetionu asfaltowego. Zjawisko to wystepuje niezateta pory roku. Uszkodzenia
nawierzchni spowodowane zamarzaniem roztwor$w woldiwezczelinach peknie# siatkowych i liniowych eWgzechnie znane i zali-
czane, podobnie do wysadzin, do gg$wnych przyezkodze% nawierzchni. Uzasadniono, "e uderzengiigedmiczne powodowane
kogami przedniej i tylnej osi pojazdu o spre"ystgumieniu, powoduje powstawanie zjawisk falowyt$rekprowadzi# mog! do przekro-
czenia wyte"enia materiagu konstrukcji nawierzctrgk®czenie dopuszczalnych napre"e% w zakrestettizva&ci formantowych mo“e
prowadzi# do utraty sp$jno&ci i w konsekwencji utraty 8@&tego materiagu.

Sgowa kluczowetdderzenie hydrodynamiczne; Uszkodzenia nawierzotuyictironaliza FFT; Wyt$%enie materiagu

Abstract: The phenomenon of hydrodynamic impact was presented as an attempt to assess the possibility of including this phenom
as one of the main caused leading to the formation of damage to the asphalt concrete pavement. This phenomenon occurs regard
the season. Pavement damage caused by the freefiwgter solutions in the mesh cracks and lineksrecwidely known and, as well
as swelling ice in clay soil, are among the main caused of pavement damage. It was justi®ed that the hydrodynamic impact cause
wheels of the front a then the rear axle of the vehicle with elastic tires causes the formation of wave phenomena that may lead to exc
the material e}ort. Exceeding the permissible stresses in the formant range of the resonant fre{uency may lead to the loss of cohesi
load capacity of this material.

Keywords:Hydrodynamic impact; Damage to road surfaces; FFTNaggyisise<ort

Wprowadzenie wody z podbudowy wskutek - erozja chemiczna: skutki krysztali-
tworzenia sie zastoisk, a w czasie zacji soli z roztwor$w wodnych w

Uszkodzenia nawierzchni drogowej mroz$w tworzenie sie wysadzinw  peknieciach, [5 | 12].

powodowane s! czynnikami, z kt$- warstwach pod nawierzchnil;

rych jako wa"niejsze wymieniane s!: - zmiany termiczne: skutki miejAnaliza lokalizacji uszkodze% na-

- obcil"enie ruchem pojazd$w: scowego tworzenia sie gradientuwierzchni drogowych wykonanych
skutki obci!"e% cyklicznych, miej- termicznego, skutki krzepniecianie tylko z betonu asfaltowego wska-
scowe przecil"enia nawierzchni, roztwor$w wodnych w ubytkach zuje, "e miejsca, w kt$rych tworz! sie
&cieranie, koleinowanie, gamanie nawierzchni drogowej poprzezzastoiska wody, po kt$rej nastepnie
warstwy &cieralnej prowadz!cej dziaganie temperatury poni“eporuszaj! sie pojazdy, szybciej ulega
do tworzenia sie peknis# podgu"-  punktu krzepniscia, uszkodzeniom mechanicznym. Uszko-
nych, siatkowych i w reszcie de deformacje podgo"a: wskutek wylzenia takie uzasadniane s! wpgywem
powstawania wyboj$w, przego- gugowania materiagu spod podbuiskich temperatur poni“ej punktu
m$w drogowych, [1] 4]; dowy, wskutek osuwisk, wskutekrzepniecia roztworu. Znana jest po-
zmiany hydrologiczne: skutki ero- deformacji g$rotworu na obsza-wszechnie zale"no&c zwiskszania
zji spowodowanej spgywem w$d rach zaliczanych do teren$w g$rebjeto&ci cieczy przy jej zamarzaniu,
i niewga&ciwym odprowadzeniem niczych; kt$re prowadzi do wzrostu napre"e%
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1. P$kniscia siatkowe i blokowe oraz ubytki +
przykgad uszkodzenia nawierzchni asfaltowej
wskutek braku prawidgowego odprowadzenia

L

wody opadowej, a nast$pnie dziagania mroz8. Wyboje/ubytki/dziury + przykgady rozlegeych, powierzchniowych uszkodzes warstwy +cie

betonu asfaltowego: warstwa +cieralna oddzielona tkcaniatstwy wi!%!cej: a> uszkodzenie
wgg$bne w ksztagcie eliptyczno-kogowym ze znaczn! ilo+ci! roztworu, b> uszkodzenie wg
ksztagcie kogowym z roztworem w warstwie wil%!cej, c> uszkodzenie wgg$bne nawierzchni
eliptyczno-podgu%nym z widocznym fragmentem soczewki lodowej @z lewej> + uwidocznic
wgg$bna warstwy wil%!cej pod uszkodzon! warstw! tekstyIn!

1

4. Wyboje: a> Fragment nawierzchni drogowej ze znacznymi ubytkami w warstwie +cieralnej
asfaltowego, jak r#wnie% w warstwie wi!%!cej i w podtlreléaiE pojazdu zaga$bione we
wge$bnym ubytku wierzchniej warstwy drogowej si$gaj!cej do podbudowy, z widocznymi zast

roztworu
ZAMARZANIE SOLLFREEZING TYPE OF SALT
] —
N‘_ —~ - P -
4 e 2 Y T <
E Nacl A e //
s -0 R e
% MgC12 [DC] e " }‘ s 7
e ~
& Y g CaCl ~ /
e ) . T - -40 ~ 7
2. P$knigcia siatkowe, blokowe i liniowe + uszkig S/
dzenie nawierzchni asfaltowej polegajlce na jej ~
sp$ke_;1n|u wskutek wytworzenia si$ wysadzin po 60 0 w 30 m 20 P T
nawierzchni!: widoczne wykroplenie roztworu
z lodu zalegajlcego w podbudowie; roztw#r z roztwdry ] fpercent solution
rozpuszczanego lodu zalegaj!cego w podbudow@

dostaie si$ . ] hni$ Wykresy zamarzania wodnych roztwor#w w [G] soli NaCl + oznaczenie lini! cilgg!; MgCI2 4

\évy ostaje SIs na g#rh: powlerzchni _nagrtz]aheézgnie lini! kropkowan!; CaCl2 + oznaczenie lini! przer@banar ‘wewn!trz krzywej wykresu® to

0d promieniowania Sgonecznego nawlerzenni pf ztw#rC obszar po prawej stronie od punktu ekstreromtwio Ls#1°, obszar poni%ej temperatu-
wpgywem grawitacji i obci!%enia zewn$trznego

ry ekstremalnej to 11#d i s#l obok siebie®, obszar od 0% ekspremkum to #d i roztw#r®
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Transport drogo

rozcilgaj!cych i w efekcie do lokalnej

utraty sp$jno&ci materiagu, do wytwo-
rzenia sie ubytku w nawierzchni. Na
rysunkul przedstawiono uszkodze-

nie nawierzchni asfaltowej wskutek
niewga&ciwego odprowadzenia wody
opadowej, natomiast na rysunkii
wykroplenie por! zimow! ‘wody° ze
szczelin spekanej nawierzchni asfal-

towej’ pod ki$r! wytworzysy Si-. wy- 6. llustracja przedstawiajlca schemat pojedynczego uderzenia hydrodynamicznego, ki#re mo
sad2|_ny._ Na rys_unl&przedst_awmno przyczyn! powstawania rozlegagych uszkodzes mechanicznych sp$kane; nawierzcr,mi drogow
wyboje i ubytki nawierzchni asfaltoyogg pojazdu jadicego z prédko-+cil v przed szczelin! wypegnion! ciecz!; b> najazd koga o sp
wej z widocznymi zastoskami *‘wody8gumieniu na szczelin$ wypegnion! ciecz! + ci+nienie spr$%onej cieczy wywoguje napr$%er
przy czym uwidoczniono tak"e de- ce jak przy uderzeniu hydrodynamicznym

strukcyjny mechanizm gromadzenia - N
roztworu wodnego przez geowg$kni- - A
ne (zarejestrowane uszkodzenia po-
wstagy por! zimow!). Na rysunku 3
przedstawiono uszkodzony fragment v
nawierzchni pasa drogi z betonu as- >
faltowego z widocznymi zastoiskami v
roztworu wodnego zalegajlcymi w p
ubytkach nawierzchni, kt$re siegaj!

do podbudowy. 7. a> Schemat réwnomiernego rozkgadu sig dziagajlcych na +cianki ubytku przy ustalonym
cieczy @fragment siatki modelu MES>; b> wynik obliczee deformacji modelu MES * przykga
macja materiagu izotropowego przy zadanym schemacie obci!%

#Il

4

Roztwory wodne w okresie
zimowym
to&ci i na rozpre"eniu powodujlcym

_ _ _ Cagg V- &&&CT M) < < &(&% o .
W okresie zimowym nawierzchnie % )-3( M) ae rE > &6 obci!"enie udarowe otaczaj!cej struk-
drogowe posypywane s! mieszanka- tury mas! pgynu (np. wysokie ci&nienie
mi soli, kt$re maj! za zadanie obni"y# (1) pogyn$w stosowane w ob$rce skrawa-
temperature Kkrzepniecia roztworu . yaxtT v )< <@ niem), [17 | 22].
" P % ):| ’ ’ .

wody. Stosowane s! r$"ne sole i ich ) D& x [ )lgR (1T x -BLTE O &b W przypadku ubytku wystepuj!ce-
mieszaniny, [6, 11]|15]. Wykonane @) go w nawierzchni drogowej, w kt$rym

analizy krzepniscia niekt$rych solnych
roztwor$w wodnych umo"liwigy utwo-

znajduje sie ciecz, spre"yste ogumie-

3y O )< <k nie koga naje"dzaj!c na ubytek dopro-

rzy# proponowane wzory empiryczne; %)=y o ;© g vx-) je s s g Wadza do spre'enia cieczy, przez ana-
kt$re mog! okaza# sie przydatne w logie do zjawiska ispre"ania tgokiem
oszacowaniu temperatury °CJ|, przy (3) w cylindrze® + na rysunkuprzedsta-
kt$rej nastepuje krzepniscie rozworu wiono najprostszy schemat obcil"e-
w zale"no&ci od procentowej zawartoJderzenie hydrauliczne a uderzenie nia od pojedynczego koga, przyjsty w
&ci danej soli, ki$rej ilo&# podana jéydrodynamiczne dalszych, uproszczonych obliczeniach
w [X], [16]. W przypadku NaCl uzyska- modelowych.

no zale"no&# okre&lon! wzorem (1), W literaturze rozr$"niane s! zasadni-

przypadku MgCI2 uzyskano formugZo dwa znamienne oddziagywan@bliczenia modelowe MES

(2), w przypadku CaCl2 uzyskano félynamiczne pgyn$w na otaczaj!c! je

muge (3). Prezentacje otrzymanycstrukture. Jednym jest zjawisko nawykorzystujlc mo"liwo&ci modelowa-

zale"no&ci przedstawiono na wykres#ywane uderzeniem hydraulicznympia MES przeprowadzono analize de-

zbiorczym, na rysunka wizualizacja kt$re wystspuje w rurocilgach i pole-formacji materiagu izotropowego pod-

wzor$w empirycznych (1) |(3) pozwaga na naggym zatrzymaniu strumieniinego obci!"eniom, kt$re moggayby

la zauwa"y#, "e istniej! roztwory wodp@ynu, kt$ry przemieszcza sis w instgykazywa# analogie do obcil"enia

ne, ki$re przy mrozach sisgajlcycHacji ze znaczn! predko&ci! + zjawiskgzczeliny zamarzajlcym roztworem

temperatury rzedu minus 40C] s! to nie jest tematem niniejszego oprawodnym, [23 | 25]. Ci&nienie cieczy

jeszcze w stanie pgynnym. cowania. W odr$"nieniu, uderzenigamodelowano obcil"eniem cilgaym
hydrodynamiczne polega na znaczprzygo"onym do powierzchni i wezg$w
nym spre"eniu pgynu w zadanej objesiatki od strony wewnstrznej zamo-
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delowanego ubytku. Przyjety modelUproszczony model obliczeniowy  w kt$rych:

mo"e ilustrowa# przybli"on! analogis uderzenia opony w szczeling wy<  a, b, ¢, d + warto&ci empiryczne mo-
do zjawiska zwiskszania sie ci&nienegnion# ciecz# delujlce  wymuszenie udarowe w
wskutek krzepniecia roztworu. Na ry- dziedzinie czasu,

sunku?7 przedstawiono wycinek siatkPrzyjeto do rozwa"a% model 'uderzd; + odleggo&# na osi czasu pierwsze-
z modelu MES uzupegniony o schema@t hydrodynamicznego® okre&longo impulsu wzbudzenia udarowego
obcil"enia + rys.7a), natomiast rys.macierzowym r$wnaniem r$"niczko-od pocz'tku ukgadu wsp$grzednych:
7b ilustruje wynik teoretycznej deforwym drugiego rzedu postaci, [21, 22przyjeto warto&# stag! we wszystkich

maciji cilggej przyjstego modelu pod25, 28, 31]: testach obliczeniowych ;

wpgywem zadanego schematu obci!- mu cu ku=F(% (5) t .+ czas potrzebny na przebycie drogi

"enia. rdwnej odleg@o&ci oddalenia od siebie
W kolejnym modelu MES wykonang; kigrym: osi pojazdu dwuosiowego, przy zada-

analize wyte"enia materiagu w stanign - macierz bezwgadno&ci, nej predko&ci przejazdu ;

ustalonym. Zago"ono, "e usytuowani¢ . macierz przemieszcze% wezgowy€h 1z G,y 1C,5+ NAzZWY zmiennych

element$w w modelu bedzie ilustra- \wsp$arzednych uog$inionych), okre&laj!ce czas potrzebny na przeby-

cj! ubytk$w w materiale. Zago"onog - macierz tgumienia, cie drogi r$wnej odleggo&ciom sl!sia-

"e &cianki tubytku® usytuowanego pR - macierz sztywno&ci, dujlcych ze sob! osi pojazdu piecio-

lewej stronie w modelu s! obcil"one F¢) - macierz funkcji wymusze% dyn@siowego przy zadanej predko&ci .
liniowo, w drugim *ubytku® &cianki siicznych w czasie (macierz obci!"e%).

nieobci!"one. Przyjeto, "e wyte"enie W obliczeniach przyjeto, "e ka"-
materiagu (materiag izotropowy, Wyltly modelu numerycznym przyje-dy impuls wymuszenia udarowego
"eniowo niesymetryczny) okre&long, analogis do modelu nawierzchnimodelowany jest krzyw! zbli"on!
jest uog$lnion! hipotez! Mohra, kt$r! \yielowarstwowej o zadanych wartoksztagtem do rozkgadu normalnego.
w pgaskim stanie napre"e% wyra"a Zgciach zawartych w macierzach beZakres predko&ci przejazdu analizo-

le"no&# (4): wgadno&ci, sztywno&ci i taumieniaV@pe W przedziale od 15 [km/h] do
te&cie obliczeniowym zago"ono, '¥00 [km/h]. Rozwilzania réwnania (5)
1 IE e ol o e 1 E)- analiz! objstych jest jednocze&nigPrZy zadanych funkcjach wymusze%

siedem warstw: warstwa pierwsz#darowych okre&lonych wzorami (6) i
7 N w modelu, oznaczona na wykresactf) uzyskano metod! Rungego-Kutty,
o ) Te=# zmienn! w7°, wzbudzana jest impulPrZy zastosowaniu algorytmu gene-
_ 4 sami udarowymi oddalonymi od siefuj'cego rozwilzanie w r$wnych kro-
w ktSrej: bie w czasie 0 warto&# wynikajlc! z&&ch podziagu przedziagu cagkowania
/el + odpowiednio napre"e- \,or (6). Wz$r ten ujmuje dwa imalgorytm ten umo'liwig bezpo&rednie
nia normalne i tnlce,” * liczba Pois- py|sy, wiec zago"ono tu analogis ddrzeprowadzenie dalszych oblicze%
sona, /' + odpowiednio dopusz- pojazdu dwuosiowego (funkcjgt)). Przy zastosowaniu FFT bez koniecz-
czalne napre"enia na &ciskanie W przypadku pojazdu piscioosiowe10&ci przeprowadzenia dodatkowego

rozcilganie, # + wyte"enie materiagugo impulsy udarowe okre&lono jak wkwantowania danych, [25]. Na rysunku

wedgug zadanej hipotezy wyts"eniowzorze (7) + (funkdfdt)): (9) przedstawiono przykgad funkcji wy-
wej, [26 | 28]. muszaj!cej (w dziedzinie czasu), nato-

miast na rysunku (10) przedstawiono
W miejscach, w kt$rych wyst!pi naj- wykres zbiorczy rozwilzania réwnania

wisksze wyte"enie mo'na oczekiwa#t b=t 1 #og (U (6)

uszkodzenia materiagu polegajlcego

na utracie jego cilggo&ci. + (9=, 6 S g )T n b (et o)
Na rysunku8 przedstawiono wy- o TG % ) b sk o % )

niki oblicze% + fragmenty zdeformo-

wanej siatki modularnej oraz mapy(7), przy oznaczeniach:

wyte"eniowej z modelu MES. Na ma- %" %, "

pie wyts"eniowej (rys8b) odcieniem ,_%"., :%ﬁ» 0 :ﬁ* O :§*< o= 21

ja&niejszym zaznaczono miejsca naj- q " z* ﬁ*&

wiskszego wyts"enia. Z wynik$w ob- g8 .

licze% mo"na wnioskowa#, "e ubytekd, - _# 2L, _ B2L, - S0 2L, @21, @($ %
: o] P % " % " % " %" %"

wypegniony ciecz! pod ci&nieniem  / &, e L I e

mo"e ulec poggebieniu oraz "e frag-
ment materiagu oddzielajlcy tubytki®
mo"e ulec odspojeniu.

18

frzegled komunikacyjny 11-12 /2023



Transport drogo

[oR-]

06

0.4

0.2

gL

] 0.2 0.4 0B 0.8
t

r 9. Wykres impuls#w wzbudzenia ukgadu warstw w modelu w czasie [s] pr

pojazd dwuosiowy; tu: rozstaw osi 2,7 [m], przejazd z pr$dko+ci! 45 [km/|

f P
wly oot ;?1 . :1, 5
e ' NS HI
w2y LTI & J.f;'\';
,,,,, RN AR T
w3 110 : : x‘? ',:: J ff Hl\
—- e L R
Wy t: f It 1
- 'R { i
WSy o] = -‘\_ B .J.'I—.
Lt Wf e e AVF
_‘_m??_ v 1'1 A I\\ 'Q?I “‘?]\I'. ;
: # Je VI " b
8. Model MES wyt$%enia materiagu w pgaskim stanie ryepafidtejprz
geometrii i stagych materiagowych materiagu izotrapowebjszy po- ot
wierzchniowo obszar ubytku w analizowanym przekroju pionowym odpow © o2 ot Ot:tt " %0'6 o8

da szczelinie wypegnionej ciecz! pod ci+nieniem%natoisjszy obszar
ubytku odpowiada s!siaduj!cej tszczelinie pustej’, nieobcil%onej; b> m@N&ykres zbiorczy przemieszczes pionowych siedmiu odetvmanwierzch-
izolinii wyt$%enia materiagu izotropowego: odcieiggsmyainaznaczono ni analizowanego w tym przedziale czasu. Wzbudzerfise@ebgtzez przejazd

wyt$%enie materiagu, przy kt#rym mo%e nast!pi8 utrata cilggo+P0jazdu dwuosiowego o rozstawie osi 2,7 [m] z prédko+ci! 45 [km/h]. Oznacze
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11. a> Wykres zale%no+ci amplitudy formant#w ge#wnychzfdiatlkc; 0 os ! 15 2 23
wo+ci, cz$stotliwo+8 w [Hz]. Oznaczenia: linia pogrubiona przerywana dotyczy . ) o
warstwy zewn$trznej @w7>; linia cilgea pogrubiona dotyczy warstwy tes zbiorczy przemieszczes warstw w dziedzinie czasu [s] przy wzbud

: S ) - . . . namicznym, kt#rego ilustracj$ zamieszczono na rysunku 12. Oznaczenia: (
nej, skrajnej @w1>; pozostage linie odnosz! si$ deredmtiv pu$dzy t)\//varstwa yierwszag_r linia prztjarywana, pogrubiona;y@mﬁo nia +

@w7> a @w1>; przykead dotyczy pojazdu dwuosiowego o rozpi$to+oial eiddi kienka; @w1> + warstwa ostatnia w modelu + linia cilgea, pogrub
jad!cego z pr$dko+ci! 45 [km/h]; b> widmo FFT + wz#r @9> pojazd pi$cioosiowy, ruch z pr$dko+ci! 45 [km/h]
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? 18. Wykres zale%no+ci formant#w gg#wnych z zakresu gclalizowan
17. a> Zbiorcze zestawienie formant#w ge#wnych wzbuds@nia warz$stotliwo+ci widmowych o maksymalnej warto+ci ampéite@sno+8
modelu uzyskanych z analizy widmowej w dziedzinie cz$stotliwo+oidige§dko+ci przejazdu pojazdu dwuosiowego @wardo#bivformed-
llustracja wymuszee udarowych zamieszczona na rysunfard5; p nione z warstwy zewn$trznej, +rodkowej i skrajnej wewn$trznej modelu
pi$cioosiowy, przejazd z prédko+ci! 70 [km/h]. Oznaczenia: @Q7>wigratdinia + istnieje zakres pr$dko+ci przejazdwymrpyzkiazywane
pierwsza w modelu * linia przerywana, pogrubiona; @Q6wasi@W2obci!%enie do nawierzchni i podgo%a ma najwisSkszivepergidziag
po+rednie + prezentacja liniami cienkimi; @Q1> + warstwa ostatnia * linia prédko+ci o warto+ci od 3V do 45 [km/h]
cilgga, pogrubiona; b> widmo FFT + formuga @9>
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19. Wykres zale%no+ci formant#w gg#wnych z zakresu getalizowan 20. Wykres zale%no+ci formant#w ge#wnych z zakresu gclalizowan
cz$stotliwo+ci widmowych o maksymalnej warto+ci ampéite®hyno+8 cz$stotliwo+ci widmowych o maksymalnej warto+ci ampéite#no+8 od
od pr$dko+ci przejazdu pojazdu pi$cioosiowego @nadntif pr$dko+ci przejazdu pojazdu pi$cioosiowego @wargortéivforrednione
u+rednione z warstwy zewn$trznej, +rodkowej i skrajnej wewn$tznejrstwy zewn$trznej, +rodkowej i skrajnej wewn$trznej modelu nawierzc
modelu nawierzchni> + istnieje zakres pr$dko+ci pprejakeirym  + istnieje zakres pr$dko+ci przejazdu, przy ki#rym preekarydnie do
przekazywane obci!%enie do nawierzchni i podgo%a na eaguifiks nawierzchni i podgo%a ma najwisksz! energi$; tu: prédkiaied o warto+ci
tu: przedziag pr$dko+ci o warto+ci od 44 do 46 [km/h] od 53 do 60 [km/h]; spr$%ysto+8 i taumienie w modelu wielowarstwowy
zwi$kszono o 1/5
(5). Poniewa" analiza postawionego

zadania wymaga zastosowania wnio- % " (6) i (7). Na rysunkuprzedstawiono

skowania na etapie oblicze%dwie- *=p& ' 33 wykres wymusze% w dziedzinie czasu
dzinie cz$stotliwg+td wykorzystano §3! dla modelu _pOJazdu d_vvuosmwggo
do tego celu algorytm szybkiej trandd® W \(vektor_ze ~» Przy przy zadanej predko&ci testowej 45
formacji Fouriera okre&lonej wzorer‘f‘F'smtl'WO&C' prébkowania . [km/h], natomiast na rysunkad i
(8) £ (nazwa zmiennej 1W7°oznac:za,\'/'§ . . 15 dla piscioosiowego pojazdu czgo-
obliczenia dotycz! pierwszej analizo’ yniki analizy wymusze% nowego: w obliczeniach w dziedzinie
wanej warstwy w przyjstym, siedmi o.dynamicznych w dziedzinach czasu czasu analizowano odleggo&ci impul-
' b cz$stotliwo'ci s$w wzbudzenia udarowego oraz wy-

warstwowym modelu, natomiast ‘w1l

warstwy ostatniej): kresy przemieszcze% kolejnych warstw

W zadaniu wykonano obliczenia wy+ patrz rysl0, 13, 16. W dziedzinie
kazuj!ce analogis do wzbudze% udagzestotliwo&ci analizowano warto&ci
z\:\/67$*+1(0'&)% 458-+1(0- )% (8) rowych generowanych przez dweaamplitudy i pogo"enia poszczeg$inych
modele pojazd$w: dwu- i piscio-formant$w przy zadanej predko&ci
Wyniki uzyskane ze wzoru (8) umo0siowego, kt$re przemieszczaj! siprzejazdu (patrz rysunkl, 14, 17) +
liwiaj! wykonanie analizy w pasmactiednokrotnie, pojedynczo, z zadanWarto&ci maksymalne amplitudy wy-
czestotliwo&ci formant$w ge$wnyctpredko&ceil, naje"d"aj!c jednostronnie korzystano do utworzenia wykres$w
(analiza formantowa). W analizie tkpgami osi na pojedyncz! szczelin® wale"no&ci formant$w ge$wnych z
amplituda widmowa okre&lona jesbawierzchni, kt$ra jest wypegniongakresu analizowanych czestotliwo&ci
wzorem (9), natomiast czestotliwo&giecz!. W modelu pojazdu dwuosiowidmowych o maksymalnej warto&ci
widmowa wzorem (10), [15, 16, 29 \vego przyjeto rozstaw osi 2,7 [m]amplitudy + patrz rysunks, 19, 20
31]: co odpowiada przybli"onej warto&cz wyodrebnieniem, poza analiz! for-
rozstawu osi w wielu modelach samantow!, odno&nych wykres$w doty-
mochod$w osobowych. W przypadkwz!cych tylko widma FFT okre&lonego

a-,=( - 2)&’(%)& (®)  modelu pojazdu piscioosiowego wy-we wzorze (8).
brano pojazd czgonowy, skgadaj!cy sie
2% . . . . . .
3="+¢ (10) Z dwuosiowego cilgnika siodgowegaNnioski
( 0 rozstawie 3,7 [m] i trzyosiowej na-
przy oznaczeniach: czepy o rozstawie osi 7,16 [m] ~ 1,2JAnalize zjawiska uderzenia hydrody-
2=%-( + zmienna indeksujlca czs-[M] " 1,21 [m], co daje g!czny rozstawamicznego uproszczono tu sprowa-
stotliwo&# odniesion! do czasu zdyeSi skrajnych: 13,28 [m]. dzajlc j! do rozwilzania r$wnania (5)
skretyzowanego, Zago'"ono, "e otoczenie szczeliomrzy wymuszeniach udarowych okre-
o wypegnionej roztworem jest siedmia&lonych wzorami (6) i (7). Nastepnie na

) *

% %" "« g4 * czas zdyskretyZOyarstwowe. Ka'da warstwa okre&lorgrzymanych rozwilzaniach z réwna-
“(- (% wany, dostosowany jest stagymi materiagowymi okre&lonia r$"niczkowego w dziedzinie czasu
do FFT na zbiorzem v rgwnaniu (5). Wymuszenia udawykonano analize widmow! FFT wraz

prébek , kt$rego elementy zestawiorywe w czasie s! proporcjonalne da analiz! czestotliwo&ci wystepowania
rozstawu osi pojazd$w i ich predko&dormantu ge$wnego. Przeprowadzo-

testowych okre&lonych we wzorache obliczenia na wielowarstwowych
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modelach numerycznych umo'liwigy6] Jaskuga P., Judycki J., Wpayw sfd&idaleczek W., Metody analizy da-
potwierdzi# przypuszczenie, "e istnie- nia i oddziagywania wody i mrozu nych (na przykgadach). Wydawnic-
je przedziag predko&ciniebezpiecznej® na zmiane wga&ciwo&ci mieszanek twa Politechniki Czestochowskiej,
dla r$"'nych stagych materiagowych mineralno-asfaltowych. VIII Kon- Czestochowa 2004

okre&lonych odpowiednio spre"y-  ferencja Naukowa Komitetu In"y{17]Wolschin G., Hydrodynamik. Uni-
sto&ci! i tgumieniem materiagu na- nierii L!dowej i Wodnej PAN i Ko- versit~t Heidelberg, Institut f€r
wierzchni, przy zadanym wzbudzeniu mitetu Nauki PZITB, Krynica 2002, Theoretische Physik, Heidelberg
udarowym, przy kt$rej przekazywana s.221-233 2015

jest najwieksza energia z k$g pojazfiti Judycki J., Budowa i kalibrada8]Landau L., Lifszyc E., Hydrodyna-
(tu: czestotliwo&# wystepowania for- modeli speka% zmeczeniowych mika. PWN, Warszawa 1994

mantu gg$wnego przy zadanej pred- warstw asfaltowych nawierzch{19]+redniawa B., Hydrodynamika i
ko&ci przejazdu). Mo"na przypuszcza#, ni drogowych w mechaniczno-  teoria spre"ysto&ci. PWN, Warsza-
"e je"eli formant gg$wny pokrywa sie -empirycznej metodzie AASHITO wa 1977

z czestotliwo&ci! rezonansow! mate-  2004. Drogi i Mosty, nr 4/2011, R0]Trebacki K., Kr$licka A., Rozkgat

riagu, to do jego uszkodzenia docho- 31-53 ci&nie% hydrodynamicznych na
dzi w$wczas w najkr$tszym czasif8] Wyrwag J., Podstawy ®zyczne pro-&ciankach drgajlcych zbiornik$w,
Uderzenie hydrodynamiczne mo"e cesu zamarzania wody w porowa- Bezpiecze%stwo i Ekologia, 6,

mie# znaczny wpgyw na uszkodzenia tych materiagach budowlanych. 2017, s.445-450
nawierzchni z betonu asfaltowego, a Politechnika Opolska, Komisji21]Grybo& R., Mechanika pgyn$w. Wy
whnioski z modeli deterministycznych In"ynierii Budowlanej Oddziag dawnictwo Politechniki +l!skiej,
nale"agoby uzupegni# i potwierdzi# Polskiej Akademii Nauk w Katowi- Gliwice 1991
wnioskami wynikajlcymi z bada% na cach, Roczniki In"ynierii Budowlg22] Grybo& R., Drgania konstrukciji
obiektach rzeczywistych. nej, z. 6/2006 wzbudzone przepgywem. Wydaw-
[9] Kalabi%ska M., Gaweg |., Pigat dictwo Politechniki +l!'skiej, Gliwi-
Asfalty drogowe. WKié, Warszawa ce 2005
Materiagy -r"dgowe 2001 [23]Grajek K., ABC Pgyta.Tarcza.Ran
[10]Pobocha M., Wpgyw wypegniaczaPro-Soft, Gliwice 2000
[1] Ciesielski R., Macilg E., Spektra mieszanego na odporno&# betof24]Zienkiewicz O.C., Metoda elemen-
odpowiedzi drga% wywoganych nu asfaltowego na oddziagywanie t$w sko%czonych. Arkady, Warsza-
ruchem drogowym. Mechanika nr ~ wody i mrozu. Z.N. Budownictwo, wa 1972
12, Wydawnictwa Krakowskiego PWN, z.113, 1799, Krak$w 2008 [25]Paleczek W., Mathcad w algoryt-
Oddziagu PAN, Krak$w 1986, s. [21]Mazurek Grzegorz, Wpgyw starze-mach. Akademicka O®cyna Wy-
46 nia na wga&ciwo&ci betonu asfal- dawnicza EMNT, Warszawa 2005
[2] Szydgo A., Wpgyw poziomych towego z asfaltu niskotemperatu{26]Marks W., Optymalizacja wedgug
obci!"e% na stan napre"e% wy- rowego. Z.N. Budownictwo, PWN, kryteri$w wyts"eniowych. Kryteria
branych typowych konstrukcji  z.113, nr 1799, s.161-168, Krak$w i metody optymalizacji konstruk-

nawierzchni drogowych. Trwage i 2008 cji. IPPT PAN, PWN, Warszawa 197
bezpieczne nawierzchnie drogo{12]Pobocha M., Odporno&# na dzi@-7]Paleczek W., Prognozowanie miej-
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[3] Radziszewski P., Pigat P., Nawierzctiowego. Z.N. Politechniki +l'skiej, przy wykorzystaniu numerycznej
nie asfaltowe. WKie, Warszawa z.109, nr 1735, s.301-308, 2006 mapy wyte"enia. Drogownictwo
2007 [13]Pentlakowa Z., WojnoT., Wgasno-2004, 5, 155-159

[4] Sybilski D. (red.), Katalog przebu- &ci techniczne skag. Wydawnictj2B8]Skalmierski B., Mechanika anali-
d$w i remont$w nawierzchni po-  Geologiczne, Warszawa 1956 tyczna i teoria drga%. Wydawnic-
datnych i p$gsztywnych, GDDKif4]Partyka J., Fizyczne podstawy pro- two Politechniki Czestochowskiej,
IBDiM, Warszawa 2013 cesu krzepniecia wody w wilgot-  Czestochowa 2001

[5] Iwa%ski M., Mazurek G., Wodo- inych budowlanych materiagacli29]Ciesielski R., Maci!lg E., Drgania
mrozoodporno&# betonu asfalto- porowatych. Przeglld Budowlany drogowe i ich wpgyw na budynki.
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Infrastruktura transportu szyno

Polskie drogi ku regionalizacji kolejowych
przewoz!w pasa“erskich

Polish roads towards regionalization of rail gassenger
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StreszczenieArtykug jest po&wiecony problematyce funkcjonowai&gowych przewoz$w pasa'erskich w polskich reglonW pierw-

szej cze&ci tre&ci! referatu jest retrospektywne spojrzenie pocz!tki polityki regionalizacji kolejowych przewoz$w regionalnych, kt$re
sie wedgug pierwszych deklaracji rzldowych na 1995 r. Jednak"e faktyczny pocz!tek reform decentralizacyjnych w polskim kolejnictw
przepisy ustawy z 2000 r., na podstawie kt$rych mbwor{uasi-holding sp$gek kolejowych pod umown!wia@rupa PKP, a na Samo-
rz!dy Wojew$dztw nago"ono obowi!zek organizowai@mansowania kolejowych przewoz$w regionalnyctie®a" ta pierwsza pr$ba
reformy miaga powa"ne mankamenty, w kr$tkim czagé wdro"enia miag miejsce ggeboki kryzys kolejgwyelvoz$w regionalnych,
trwajlcy z ro"nym nasileniem do 2008 r. Rz!dowa refowdro”ona w ko%cu 2008 r., pomimo licznych trudsg&bilizowaga sytuacje w
zakresie kolejowych przewoz$w regionalnych a w sektym pojawigy sie nowe sp$gki samorz!dowe. Diswgotfekty tej reformy s!
pozytywne zar$wno w skali cagego systemu kolejowdtmsce jak te" w skali poszczeg$lnych region$olejokve sp$aki samorz!dowe
obsguguj! obecnie znacz!c! cze&# rynku. W ko%cawdgicozwa"a% skoncentrowano uwage na mo"liwydalezych latach kierunkach
zmian strukturalno-wgasno&ciowych w odniesiersp$mek samorz!dowych i sp$gki POLREGIO oraziwsiaghpplozytywnych skutkach
pegnego wdro"enia unijnego czwartego pakietu kolejowego.

juliusz.engelhardt@usz.edu.pl

Sgowa kluczowdRegionalizacja kolei; Przewozy pasa%erskie

Abstract: The paper is devoted to the functioning of passenger rail transport in Polish regions. In the ®rst part, the content of the p
a retrospective look at the beginnings of the policy of regionalization of regional rail transport, which, according to the ®rst govert
declarations, date back to 1995. However, the actual beginning of decentralization reforms in the Polish railway industry was providec
provisions of the Act of 2000, on the basis of which a {uasi-holding of companies was established. railways under the contractual n
the PKP Group, and the obligation to organize and ®nance regional railway transport was imposed on the Provincial Governments.
this ®rst attempt at reform had serious shortcomings, shortly after its implementation there was a deep crisis in regional rail transport
with varying intensity until 2008. The governmemrrafimplemented at the end of 2008, despite numeriusulties, stabilized the situ-
ation in the ®eld of regional rail transport. and new local government companies have appeared in this sector. The long-term e}ects
reform are positive both in the scale of the entire railway system in Poland and in individual regions - local government railway com
currently serve a signi®cant part of the market. In the ®nal part of the considerations, attention was focused on the possible direc
structural and ownership changes in the followiearg in relation to local government companies ardP®LREGIO company and on the
possible positive e}ects of the full implementation of the EU©s fourth railway package.

Keywords:Regionalization of railways; Passenger transport

Wprowadzenie samorz!dowych + samorz!d woje-ra kolejowego rozpoczetych w 1990
w$dzki, powiatowy, gminny i miejski, pojawigo sie po raz pierwszy w 1995
Regionalizacja kolejowych przewox oraz d!"enie wgadz centralnych do kiedy to opublikowany zostag pierw-
z$w pasa'erskich oznacza przejscidecentralizacji r$"nych zada% gospszy resortowy dokument programowy
odpowiedzialno&ci za organizowanidarczych, w tym zada% w zakresieolityka transportowa® opracowany w
i ®nansowanie tego rodzaju przesrganizowania i ®nansowania puMinisterstwie Transportu i Gospodarki
woz$w przez wgadze terytorialn!, vblicznego transportu pasa“erskiegdviorskiej, kt$ry okre&lag podstawowe
polskim przypadku samorz!dow!, Patrz!c z perspektywy historycznekierunki polityki spogeczno-gospo-
odpowiedzialn! za transport publicz-formalnie wyartykugowane d!"eniedarczej w cagym polskim transporcie
ny na danym obszarze kraju. sr$dgedo regionalizacji kolejowych przewona lata 1995 + 2005, z pewnymi od-
tej polityki w Polsce bygo utworzez$w pasa'erskich w ramach proces$wiesieniami nawet do perspektywy
nie w 1998 r. nowej struktury wgadestrukturyzacyjnych polskiego sektd020 roku [12]. Dokument ten, na-
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wiasem m$wilc, przyjsty przez rz!dale i w$wczas byg krytykowany zgodnie oprotestowali zamiar redukcji
lewicowy, przewidywag przeprowawzgledu na nierealne, wrecz paratak duej liczby pog!cze% kolejowych i
dzenie proces$w prywatyzacyjnyclidoksalne rozwilzania. Z jednej stroprzyst!piono w$wczas do dgugotrwa-
w pa%stwowych PKP, ograniczonycly bowiem powstaje og$lnopolskagych negocjacji. Ich efektem nie bygo
do og$Inopolskich i miedzynarodo-jedyna na rynku sp$gka przewozowadnak cagkowite, systemowe rozwi!-
wych przewoz$w pasa'erskich i tokt$ra ma by# operatorem kolejowyclzanie kryzysu ®nansowego sektora
warowych, co do dzisiaj brzmi wrecprzewoz$w regionalnych, a z drugidjolejowego, lecz cz!stkowe rozwi!-
obrazoburczo dla niekt$rych nurt$wstrony funkcjonuje w kraju 16 samazania przyjmowane pod naciskiem
politycznych oraz wskazywag, "e prag!d$w wojew$dztw utworzonych zwilzk$w zawodowych, g@agodz!ce
wozy lokalne i aglomeracyjne mog!3 lata wcze&niej w ramach reformylko zapa&# ®nansow! w zakresie ko-
w przyszgo&ci sta# sie domen! innyatecentralizacyjnej administracji pulejowych przewoz$w regionalnych.
podmiot$w, np. samorz!d$w teryto- blicznej, nieokrzepgych w dziagan, szczeg$lno&ci rz!d przeforsowag
rialnych lub przedsisbiorstw komu-nieposiadajlcych odpowiednich ko-akceptacje strony zwilzkowej dla
nalnych [12]. W kolejnym dokumencien$rek organizacyjnych, ale przedemiany sposobu do®nansowania ko-
programowym Ministerstwa z 200@vszystkim nieposiadaj!cych wgasnydbjowych przewoz$w regionalnych.
r. zapowiedziano miedzy innymi ko&rodk$w ®nansowych na opgacafe wej&ciu w "ycie ustawy z dnia 13
mercjalizacje przedsicbiorstwa PKBp$gce PKP Przewozy Regionalne lstopada 2003 r. o dochodach jedno-
z wydzieleniem w ramach holdingumawianych usgug przewozowyclstek samorz!du terytorialnego [19],
sp$aki zarz!dzaj!cej liniami kolejowygdy" dalece za niska dotacja przedsd 2004 r. samorz!dy wojew$dztw
mi oraz szeregu sp$gek - przewo*miotowa na do®nansowanie kolejodzyskagy zwiskszony do 1,6X udziag
k$w kolejowych, zar$wno przewoz$wvych przewoz$w regionalnych miagae wpgywach z podatku dochodo-
towarowych jak i pasa“erskich [11jv$wczas charakter dotacji centralneyego od os$b ®zycznych (PIT) oraz
Utworzenie na bazie przedsisbiorstwalzielonej na poszczeg$lne wojew$dzzwiskszony do 15,9X udziag we wpgy-
PKP kolejowej grupy kapitagowej, a miga. Wprawdzie w przywogywanej jWwach z podatku dochodowego od
holdingu w de®nicyjnym znaczeniwistawie o komercjalizacji PKP ustawos$b prawnych (CIT). Dotychczasowa
miago miejsce w 2001 r. w czasie rdawca podj'g pewne zobowilzaniadotacja centralna na do®nansowanie
d$w koalicji nieistniejlcych obecnie®nansowe zapewniajlc, "e na do@solejowych przewoz$w regionalnych
ugrupowa% politycznych AWS + UWansowanie kolejowych przewoz$wrostaga zlikwidowana i od tego mo-
na podstawie przyjetej przez Sejm weegionalnych bed! w latach 2001- mentu samorz!dy wojew$dztw do®-
wrzeé&niu 2000 r. ustawy [18]. Usta®B05 wyasygnowane kwoty rozponansowuj! tego rodzaju przewozy z
ta prowadziga do utworzenia dw$chzynaj!ce sie od 300 min zg w 2001 dochod$w wgasnych jak tzw. zadanie
element$w skgadowych pocz!tkuj!l-wzrastaj!ce do kwoty co najmniej 80@vgasne. To ostatnie rozwilzanie obo-
cych w Polsce faktyczny proces regimln zg w latach 2004 + 2005 ale nowélzuje r$wnie" obecnie.

nalizacji kolejowych przewoz$w pasaoalicja rz/dowa SLD-UP, kt$ra objega

"erskich, a mianowicie na podstawiggadze jesieni! 2001 r. znacz!co ogr&oszukiwanie nowego modelu

jej przepis$w zostagy utworzone sp$vezyga w nastepnych latach wydatki

ki PKP Intercity (kolejowe przewozyd"etowe na do®nansowanie sek kolejnym przyjestym przez rz!d
misdzyaglomeracyjne kwali®kowangpra kolejowego i bud'et pa%stwalokumencie polityki transportowej

i PKP Przewozy Regionalne (kolejows wywilzag sie z tych zobowilza%. 2005 r. podkre&lono, "e oczekiwa-
przewozy regionalne i misdzywoje-Ograniczenia bud"etowe, doprowahe jest powstrzymanie narastajlcego
w$dzkie), kt$re rozpoczegy dziagalnaiy do gagebokiego i spektakularnegstonomicznego kryzysu sektora ko-
1 pa*dziernika 2001 r. a po drugi&ryzysu w cagym sektorze kolejowylejowego w Polsce, co bedzie mo"-
ustawa wprowadziga nowe przepigt$rego apogeum miago miejsce Wwe w warunkach zgodnego dziaga-
do ustawy o transporcie kolejowym 2003 r. Faktycznym punktem zapafia rz!du i zwilzk$w zawodowych
1997 r., na mocy, kt$rych samorz!domym kryzysu by@o oggoszenie prig3]. Stwierdzenie to bygo niew!tpli-
wojew$dztw przekazano obowilzeksp$gke PKP Przewozy Regionalnewie pokgosiem licznych zawirowa%,
organizowania i ®nansowania kolejorarcu 2003 r., w zwilzku z brakierjakie wystlpigy w polskim sektorze
wych regionalnych przewoz$w pasado®nansowania, programu redukcji, lwolejowym po przeprowadzonych

"erskich. celu poprawy swojej niezwykle trudpod koniec 2001 r. przeksztagceniach
nej sytuacji ekonomicznej, ok. 110@rzedsisbiorstwa PKP w grupe sp$gek
Paradoks i kryzys pocilg$w regionalnych, co w $wcze-i zwilzanego z nim kryzysu ®nanso-

snym czasie stanowigo ok. 25X og$kego wywoganego ograniczeniami
Model regionalizacji kolejowych przenej liczby pocilg$w uruchomianychwsparcia ®nansowego z bud"etu pa%-
woz$w pasa‘erskich wprowadzonydobowo. Interesariusze dziagalno&biva w odniesieniu do kolejowych
w 2001 r. miag fatalne skutki, co widsgsbaki (zwi'zki zawodowe, samorz!dyrzewoz$w regionalnych. Rz!d zacz!g
obecnie z perspektywy historycznejvojew$dztw, r$'ne grupy spogeczneayiec poszukiwanie nowych rozwil-
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za% odno&nie modelu regionalizagyozy Regionalne lawinowo wzrastagegionalnych w Polsce, kt$ry do tego
kolejowych przewoz$w pasa“erskich. realnie zagra"ago utrat! pgynno&azasu wykazywag rosnlce z roku na rok
W dokumencie zadeklarowano dalszzagamaniem ®nansowym pozostagpédomagania, a w szczeg$lno&ci brak
reformowanie kolejowych przewoz$wsp$gek grupy PKP, zwgaszcza PLKo@pawiedniego ®nansowania dziagal-
regionalnych, miedzy innymi poprzezCargo S.A. i Energetyka S.A. W 200®&ci operacyjnej przewo*nik$w oraz
zako%czenie procesu przejmowanbdinisterstwo Infrastruktury opowiadaznacz!c! dekapitalizacje taboru pasa-
przez samorz!dy wojew$dzkie roli orgo sie wprawdzie za jednym wariant$ierskiego. Rz!d pozostawiag wpraw-
ganizator$w przewoz$w regionalnyclpodziagowo-oddgu“eniowych sp$akiie nadal do®nansowanie dziagalno-
oraz stworzenie warunk$w do wej&cidaKP Przewozy Regionalne jednaké&gi operacyjnej sp$gki PKP Przewoz)
na rynek nowych operator$w a takstrona spogeczna (zwilzki zawodd&regionalne w ramach um$w o &wiad-
"e poprzez wdra"anie regulowanejve) na ka"dy oggoszony tylko zamiezenie usgug publicznych, jako zada-
konkurencji, kt$rej podstaw! bedziepodziagu sp$eki PKP Przewozy Reagmwgasne samorz!d$w wojew$dztw,
zawieranie kontrakt$w wieloletnichnalne odpowiadaga gro*b! strajku gezgodnie z przyjetymi ju" w 2004 r. roz-
miedzy samorz!dami wojew$dzkimi ineralnego na kolei. W kolejnym 200Wi!zaniami modelowymi, ale udzielig
operatorami [13]. r. Ministerstwo Infrastruktury zmienigamorz!dom istotnego wsparcia ®-
Dyskusja nad nowym modelemwvcze&niejsze stanowisko i zapropoansowego w tym zakresie (dodatko-
funkcjonowania sektora kolejowycmowago wariant reformy kolejowyciwvy odpis w podatku CIT, mo"liwo&#
przewoz$w regionalnych trwaga kilkarzewoz$w regionalnych zapisany wdo®nansowania napraw taboru kole-
lat. W Ministerstwie Infrastruktury aostatecznej wersji dokumentu Strgowego ze &rodk$w bud'etowych). Z
tykugowano konieczno&# oddgu“emégia dla transportu kolejowego dodrugiej strony rz!d zapewnig ®nanso-
sp$eoki PKP Przewozy Regionalne, zgiar 2013° Nowy rz!d koalicji PO-PSianie wielkiego programu inwesty-
szano propozycje podziagu sp$gki nkt$ry uformowag sie po wyborach parcyjnego w zakresie taboru sgu"!cego
(pocz!tkowa koncepcja) a nawet 18amentarnych w pa*dzierniku 2007 do realizacji kolejowych przewoz$w
mniejszych sp$gek operujlcych w waiie odrzucig wypracowanej przez poegionalnych.
jew$dztwach. Wa"nym w!tkiem dys-przednik$w koncepcji przeksztagce%
kusji byga te" sprawa wgasno&ci sphalkiakresie kolejowych przewoz$viNowe sp"gki pasalerskie na rynku
Przewozy Regionalne z sugestiamggionalnych, lecz j! przyj'g i zrealiz&olejowym
pgynlcymi z wielu stron, by sp$gke wyraa, uprzednio wprowadzajlc jedn!
aglczy# z Grupy PKP. Cz+&# dyskutank®nekte. Przygotowana w latach 200AA ramach dyskusji nad nowym mo-
byga zdania, "e nale"y wdro"y# mod@008 reforma kolejowych przewoz$vdelem funkcjonowania kolejowych
w kt$rym samorz!dy wojew$dztw regionalnych w og$lnym zarysie poprzewoz$w pasa“erskich w regionach
bed!c organizatorami przewoz$w ilegaga na oddgu"eniu sp$gki PKP Rigawiag sie problem monopolu PKP.
podmiotami je ®nansujlcymi, nie powozy Regionalne na gl!czn! kwotZwracano uwage na to, "e wcze&niej
winny pegni# funkcji wga&cicielskZl60 min zg, przeniesieniu Oddzigwaedsisbiorstwo pa%stwowe PKP a
wobec przewo*nik$w kolejowych.Kolejowych Przewoz$w Misdzywop$*niej Grupa PKP ze swoimi sp$gka-
Stoi to bowiem w sprzeczno&ci z idgew$dzkich wyodrsbnionego w tej mi pasa“erskimi w pierwszych latach
ogwgaszania otwartych przetarg$w rep$ace do sp$eki PKP Intercity orazswajego funkcjonowania byay faktycz-
wykonywanie kolejowych przewoz$wprzekazaniu wgasno&ci udziag$w sp$m sektorowymi monopolistami w
regionalnych, kt$ra jest zgodna z pd«i PKP Przewozy Regionalne marszakresie kolejowego transportu pasa-
lityk! zwiekszania konkurencji w sekkom wojew$dztw. Negocjacje strony'erskiego. Z tego powodu pocz!wszy
torze kolejowym realizowan! w Uniirzldowej z marszagkami wojew$dztwd 2004 r., kiedy trwag kryzys na tle ®
Europejskiej. Pewn! odmian! koncepw sprawie warunk$w usamorz!do-nansowania przewoz$w regionalnych,
cji podziagowej byag wariant z utwedenia zako%czygy sie ostatecznieniekt$re wojew$dztwa samorz!dowe
rzeniem przez sp$gke PKP Przewagydniu 2008 r. zawarciem porozufnp. wielkopolskie, dolno&l!skie, &l!-
Regionalne wiskszej ilo&ci sp$gek parienia Marszagk$w Wojew$dztw skie) zggaszagy gotowo&# utworzenic
terowych, przy pozostawieniu sp$glidinistrem Infrastruktury, kt$re przewgasnych sp$gek do wykonywania
-matki dziagaj!cej, jako pool taborowwidywago g!czn! kwote wydatk$w n&olejowych przewoz$w regionalnych.
od kt$rej spSaki-c$rki bed! dzier"awiaggionalizacje kolejowych przewoz$wPrekursorem tego kierunku dziagania
niezbedny tabor. Zwolennicy opisapasa“erskich na poziomie ok. 7,5 mktago sie Wojew$dztwo Mazowieckie.
nego wy"ej wariantu dalszych przezg do 2020 r., z czego 3,5 mld zg miEdipcu 2004 r. zostaga utworzona sp$g
ksztagce% kolejowych przewoz3w# zrealizowane do 2015 r. PorozkaKoleje Mazowieckie + KM®, w kt$rej
regionalnych, majlc niew!tpliwie z mienie to bygo korzystne nie tylko X udziag$w objego Wojew$dztwo
tdoktrynalnego® punktu widzenia rapunktu widzenia poszczeg$lnych saMazowieckie a 49X sp$gka PKP Prze:
cje, nie uwzgledniali jednak reali$wmorz!d$w wojew$dztw ale r$wnie" wozy Regionalne. Koleje Mazowieckie
spogeczno-gospodarczych $wczesne-punktu widzenia dalszego rozwojuozpoczegy dziagalno&# przewozow! 1
go okresu. Zadgu"enie sp$gki PKP Rragego rynku kolejowych przewoz$atycznia 2005 r. dzier"awilc wyodreb-
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niony ze sp$oki PKP Przewozy Regiwejego rozwoju przejega przewozi Marszagkowie Wojew$dztw, jako
nalne Zakgad Mazowiecki tej sp$giasa‘erskie na podkrakowskich liniaatz!stkowi wsp$gwga&ciciele sp$aki, ni
W 2007 r. Zakgad Mazowiecki zodtalejowych [25]. Doda# nale"y "e vibyli £ chocia”, jako politycy wysokie-
sprzedany sp$gce KM natomiast @807 r. dzieki wygranemu przetargowjo szczebla powinni by# + zdolni tin
pocz!tku 2008 r. samorz!d Wojew$dzna obsguge ok. 40X pasa'erskich ligremio® do zapewnienia efektywnej
twa Mazowieckiego odkupig od sp$&dlejowych w Wojew$dztwie Kujawkontroli wga&cicielskiej nad ni!, zbu-
PKP Przewozy Regionalne pozostafte-Pomorskim pojawig sie pierwszowania wgasnej strategii og$inopol-
49X udziag$w w sp$gce KM, stajlc Ba polskim rynku prywatny kolejowyskiej sp$oki samorz!dowej i skutecz-
jej 100X wga&cicielem. R$wnolegle gazewo*nik pasa‘erski, kt$rym bygeego przeprowadzenia procesu jej
Kolei Mazowieckich powstawaga sp$p$oka misdzynarodowego holdingulalszej restrukturyzacji i przeksztagce¥
ka kolejowa pod nazw! *Szybka Kold&jrriva PCC. Sp$gka ta byga w$wczg3jowW 2013 r. na skutek utraty rynku i
Miejska, sp. z 0.0., Warszawa® (SKM iMarventure z polsko-niemieck! sp$gktecydywy zadgu“enia na nowo 0"yga
szawa). Sp$oka ta zostaga utworzorikolegjow! PCC Rail, jednak"e w 2010dyskusja, co do zasadno&ci dalsze-
celu zorganizowania, uruchomieniaostaga przejeta przez niemieckie kolge funkcjonowania sp$gki Przewozy
i zarzldzania systemem przewoz$vje pa%stwowe Deutsche Bahn AG iRegionalne. Zaczeto nawet podwa-
pasa“er$w w formule park \ ride wten spos$b zostaga upa%stwowioria# sens dalszego istnienia tej sp$aki,
oparciu o istniejlce w aglomeracjiObecnie sp$gka dziaga pod nazw! Ate sgabsze samorz!dy wojew$dztw,

warszawskiej linie kolejowe. Wga&oia PL [20]. kt$rych nie bygo sta# na utworzenie
cielem 100X udziag$w w tej sp$ace wgasnego przewo*nika kolejowego,
prowadz!cej dziagalno&# przewoz&p"gka Przewozy Regionalne b!d* miagy inn! koncepcje organizacji

w! od 2005 r. jest miasto Warszawao 2008 roku rynku przewoz$w regionalnych sprze-
W grudniu 2008 r. podjega dziagalno&# ciwigy sie takim zamiarom. Niezbedne

sp$okaKoleje Dolno&l!skie® (KD), kiBoa usamorz!dowieniu, czyli przekazmiany restrukturyzacyjne w sp$ace
pocz!tkowo prowadziga dziagalno&#&niu wgasno&ci Marszagkom Waojepoczegy sie w 2014 r. wraz z decy-
przewozow! w niewielkim zakresiew$dztw, rz!d nie miag ju" "ldnegozj! o redukcji a nastepnie wycofaniu
ale w kolejnych latach przejega wszy$tezpo&redniego wpgywu na dziagsik z oferty poci!lg$w InterRegio i Re-
kie przewozy na liniach niezelektry®e&# sp$oki Przewozy Regionalne (BiRExpress, kt$re nie bed!c objetymi
kowanych w Wojew$dztwie Dolno&l!L ata nastepne, szczeg$lno&ci okres Ba®nansowaniem w ramach um$w o
skim oraz cze&# przewoz$w na linia@009 + 2013 pokazagy, "e w sp$gcektgjadczenie usgug publicznych, ewi-
zelektry®kowanych [22]. W kolejnyetie zdogano poradzi# sobie z wielonagntnie pogarszagy wyniki ®nansowe
latach utworzono cztery sp$gki samarewnestrznymi problemami, nie prze-sp$gki oraz dziaganiami na rzecz nowe
rz'dowe realizujlce przewozy pasaprowadzono wewnetrznej restruktu-go programu restrukturyzacyjnego,
"erskie w regionach W 2010 r. powstayzacji, wyst!piga recydywa zadgu"enidejmujlce r$wnie" kolejne oddgu-
ga sp$okatKoleje +liskie® (K+) [21], KBreSp$oka podjega te" wiele kontrtenie. W proces restrukturyzacyjny
pocz'tkowo prowadziga niewielk!wersyjnych dziaga% na rynku, takichganga"owaga sis w$wczas strona rz!-
dziagalno&# (2011 r.). W czerwcu 20dhamianie du"ej liczby pocilg$w dowa, poniewa" uznano, "e konieczny
r. Wojew$dztwo +l!skie wypowiedziainterRegio nieobjstych umowami ojest udziag Agencji Rozwoju Przemy-
@0 umowe ze sp$ok! Przewozy Regi@wiadczenie usgug publicznych ale gggu (ARP), kt$ra posiada know-how
nalne i podje@o decyzje 0 przejeciunerujlcymi dla niej dodatkowe stratyzwilzane z restrukturyzacj! przedsie-
cago&ci przewoz3w regionalnych Ma skutek utworzenia wgasnych przaiorstw. W ten spos$b ustanowiono
wojew$dztwie przez wgasn! sp$okwo*nik$w kolejowych w kilku woje-nowego lidera projektu restrukturyza-
K+ od grudnia 2012 r. W 2010 r. podsbdztwach, b!d* oggaszania otwareyjnego sp$gki Przewozy Regionalne
j*@y dziagalno&# Koleje Wielkopolsigeh przetargdw na wykonywanie[7]. W toku prac przygotowawczych
°(KW). Sp$gka ta przejega wszyspkEewozdw regionalnych, w kt$rychrozwa"ano dwa warianty dalszej re-
przewozy regionalne na liniach niezwyciezc! nie byga sp$gka (np. w wskrukturyzacji sp$eki [3]. Pierwszy, for-
zelektry®kowanych w Wielkopolsgew$dztwie Kujawsko + Pomorskirsowany przez zwilzki zawodowe =+
a tak"e, po zakupie 22 pocilg$w zesp$oka przegraga kilka przetarg$vprzewidujlcy oddgu'enie Przewoz$w
spolonychEIf°, du"! cze&# przewoz$wrzewo*nikiem niemieckim *Arriva®)§Regionalnych w oparciu o &rodki
na liniach zelektry®kowanych [23]. Qtzewozy Regionalne utracigy dupubliczne oraz renacjonalizacje sp$g-
2010 r. funkcjonuje sp$oka samorz!auze&# rynku przewozowego. Za jedrki, czyli powr$t do modelu wgasno-
Wojew$dztwa e$dzkiego pod nazw!z istotnych przyczyn rozlicznych pro&ciowego sprzed grudnia 2008 r. oraz
1e$dzka Kolej Aglomeracyjna® (eéKBlem$w z funkcjonowaniem sp$gldrugi, przygotowany przez samorz!dy
[24]. W 2014 r. podjega dziagaln®8Zewozy Regionalne po 2008 r. mokojew$dztw, zak@gadaj'cy regionaliza-
sp$okatKoleje Magopolskie® utworzaoma niew!tpliwie uzna# pewn! wine cje, czyli powoganie przez samorz!dy
przez Samorz!d Wojew$dztwa Mag@o stronie $wczesnego rz!du, "e nievojew$dztw  sp$gek regionalnych
polskiego, kt$ra w pierwszym etapidoszacowag ryzyka zwilzanego z tyohp wykonywania kolejowych prze-
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woz$w regionalnych i wniesienie dadze% rynkowych, recydywy zadgu"a- nikowi wgasnego taboru,

nich aportu w postaci skgadnik$wia sie i ponownego przejecia przez- zauwa"alna poprawa oferty prze-
majltku sp$oki Przewozy Regionalmm%stwo kontroli wga&cicielskiej nad wozowej pod wzgledem ilo&cio-
a tak"e przejecie zasob$w kadrowyclsp$gk! POLREGIO (Przewozy Regio-wym ijako&ciowym we wszystkich
Ostatecznie przyjeto wariant re-nacjonalne) nale"agoby stwierdzi#, i" nie byg polskich regionach, pomimo og$l-
nalizacji sp$oki Przewozy Regionalrte iobszar reformatorskich sukces$w i nych problem$w z funkcjonowa-
we wrze&niu 2015 r. Agencja Rozwajo lat bie"lcych nie osilgnieto po"!- niem sp$gki Przewozy Regionalne
Przemysgu SA i Przewozy Regionalia@ych skutk$w, w sensie stworzenia (POLREGIO), kt$ra mo'liwa byga
podpisagy umowe jej dokapitalizoz tej sp$eki przewo*nika kolejowego dziski zakupom nowoczesnego
wania [1]. W praktyce oznaczago ttysponujlcego nowoczesnym tabo-  taboru i udostepnieniu go sp$ace,
"e ARP objega 50X ° 1 udziag$w mem dostosowanym do wymog$w- idlcy w &lad za inwestycjami ta-
podwy"szonym kapitale zakgadowymsp$aczesnego rynku i efektywnie borowymi znacz!cy wzrost inwe-
sp$oki Przewozy Regionalne, pok&wiadcz!cego usgugi przewozowe stycji w regionaln! infrastrukture
wajlc je gotdwk! w kwocie 770,3 wysokiejjako&ci, jakkolwiek ustabilizo- kolejow! w ramach Regionalnych
min zg@. Decyzje o dokapitalizowanwano sytuacjs ®nansow! tego prze- Program$w Operacyjnych (RPO),
Przewoz$w Regionalnych poprzedzige*nika. Na tym polu wymagane s!  przy zapewnieniu przez rz!d &rod-
przygotowanie przez sp$gke planu revew!tpliwie dalsze zmiany. Jednak"e k$w z Funduszu Kolejowego na
strukturyzacji na lata 2015 + 2018, kt$ama sp$gka POLREGIO i zwilzane Zzw.wkgad wgasny® bene®cjenta, ¢
ry zakgadag odzyskanie przez Przevndizyproblemy nie mog! przysgania# nastepnie z rzldowego programu
Regionalne dgugoterminowej rentowwielu innych pozytywnych efekt$w  Kolej,

no&ci. Na realizacje tego projektu ARfPocesu reform kolejowych przewo- og$lna poprawa wizerunku kolei
otrzymaga &rodki publiczne i dlateg$w regionalnych zrealizowanych w w regionach w oczach spogecze%-
jednym z warunk$w dokapitalizowalatach 2008 + 2010. Te pozytywne stwa mo"liwa dzieki przywr$ceniu
nia byga noty®kacja pomocy publiozfekty pojawigy sie zar$wno w skali ca- wielu pog!cze% kolejowych z ini-
nej w Komisji Europejskiej. Uzyskamego systemu kolejowego w Polsce jak cjatywy marszagk$w wojew$dztw
&rodki z dokapitalizowania umo"liwidgg" w skali poszczeg$lnych region$w. (na zmodernizowanej infrastruk-
Przewozom Regionalnym = w stycxA/skaza# tu mo"na miedzy innymi na: turze) oraz wykorzystywaniu w
niu 2020 r. sp$gka zmieniga nazwe[Bas. 251 + 252] tych przewozach nowoczesnego
POLREGIO * wdro"enie dziaga% przerealizacje przez wojew$dztwa sa- taboru a tak"e dziski realizacji rz!-
widzianych w planie restrukturyzacji, morz!dowe szerokiego programu  dowego programu modernizacji
a przede wszystkim na spgate zadgu"e- inwestycyjnego w zakresie zaku- dworc$w kolejowych, kt$ry objlg
nia gg$wnie wobec sp$aek z Grupy PKPp$w nowego taboru przeznaczo- r$wnie" mniejsze dworce regio-
W latach po ponownej nacjonalizacji nego do kolejowych przewoz$w nalne,

Przewoz$w Regionalnych - POLREGIO regionalnych, kt$rego og$lna- wywoganie silnego efektu popyto-
kondycja  ekonomiczno-®nansowa warto&# ju" w 2013 r. przekroczy- wego w zakresie taboru kolejowe-
sp$oki ulegga poprawie, poniewa" od @a 5 mld zg i w kolejnych latach do go do wykonywania przewoz$w
2016 r. sp$gka odnotowywaga dodat- 2022 r. wydatnie wzros@a i przekro- regionalnych wobec polskich pro-
nie wyniki ®nansowe netto a tak'e czyga znacz!co kwote 7,5 mld zg ducent$w taboru + po raz pierw-
uruchomiga pierwszy powa'niejszy zapisan! w porozumieniu z mar- szy od rozpoczecia transformaciji
program modernizacji taboru o war- szagkami z 2008 r. + inwestycje ta- pojawigy sie w Polsce kilkusetmi-
to&ci ponad 600 min zg, ®nansowany borowe bygy realizowane jako bez- lionowe zam$wienia na nowy ta-
kredytem z Banku Gospodarstwa Kra- po&rednie zakupy wojew$dztw bor, tworz!ce miejsca pracy w tej

jowego [9]. albo jako zakupy utworzonych gagezi przemysgu, stymulujlce roz-
przez nie sp$gek kolejowych, w$j producent$w oraz transfery

Kr'tka ocena efekt"w regionalizacji - mo"liwo&# prowadzenia przez do kraju nowoczesnych technolo-

kolejowych przewoz"w marszagk$w wojew$dztw wgasnej gii i know-how.

pasalerskich polityki w zakresie struktury pod-

miotowej w kolejowych przewo- Nie ulega "adnej w!tpliwo&ci, "e
Ocena reformy z lat 2008 + 2010 okre- zach regionalnych * tworzenigpolskie spogecze%stwo pozytywnie
&lanej jako tzw. usamorz!dowienie wgasnych przewo*nik$w kolejoprzyje@o zmiany na rynku kolejowych
kolejowych przewoz$w regionalnych  wych na bazie zakupionego dzickprzewoz$w regionalnych, dajlc &wia-
musi mie# charakter zgo"ony. Gdyby wsparciu rz!dowemu taboru lub dectwo w licznych sonda“ach, "e dla
cag! ocene wieloletniego procesu alternatywnie oggaszanie otwaklient$w kolei w regionach nie ma
reform kolejowych przewoz$w re- tych przetarg$w na wykonywanieistotnego znaczenia, jaki podmiot
gionalnych w Polsce przeprowadzi# przewoz$w regionalnych, z po-bedzie realizowag kolejowe przewozy
jedynie poprzez pryzmat niepowo- wierzeniem wybranemu przewo*-regionalne * liczy sie natomiast pew-
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no&#, niezawodno&# i jako&# obsmgdigem a tak"e w por$wnaniu z sumtu bygoby tak! sam! ceche wykaza# w
pasa'era w najszerszym tego sgopwezewoz$w tej'e sp$aki i PKP SKMinmych ni" kolej gageziach publiczne-
znaczeniu. W 2022 r. cagy rynek kdlegjmie&cie +POLREGIO ~ PKP SitMransportu zbiorowego. Powszech-
jowych przewoz$w regionalnych w130,8 min pasa“er$w, czyli 38,2X przeym rozwi!zaniem bygo i jest bowiem
Polsce byg podzielony pomisdzy sp$@ez$w og$aem. tworzenie przez polskie samorz!dy
ke POLREGIO, kt$ra wykonywaga kolePodsumowujlc mo"na stwierdzi#,miast i gmin w pegni kontrolowanych
jowe przewozy regionalne jako jedy‘e sp$gki samorz!dowe ugruntowaprzez siebie sp$gek autobusowych i
ny podmiot z umow! o &wiadczeniegy w ostatnich latach swoj! znacz!ctramwajowych i zlecanie tym podmio-
usgug publicznych w wojew$dztwackpozycje na polskim rynku kolejowychtom zada% publicznego transportu
lubelskim, lubuskim, opolskim, podprzewoz$w regionalnych i aglomerazbiorowego. W odniesieniu do sektora

karpackim, podlaskim, &wietokrzycyjnych. kolejowego przedmiotem szczeg$inej
skim, warmi%sko-mazurskim i zachod- krytyki przeciwnik$w @g!czenia funkcji
niopomorskim + w wiekszo&ci tychWidoki na daj#c# si$ przewidzie&  organizacji i ®nansowania z nadzorem
wojew$dztw przewozy bygy wykonyprzyszgo'& wgad&cicielskim nad wykonawstwem
wane w cago&ci lub cze&ciowo u"ycza- kolejowych przewoz$w regionalnych

nym albo wynajmowanym taboremW cze&ci ko%cz!cej referat mo"na roest tzw. bezpo&rednie udzielanie za-
pozostajlcym wgasno&ci! samorzwa'y# jeszcze nurtujlce obserwatom$wie% stosowane zamiast otwar-
d$w. W wojew$dztwie pomorskimr$w polskiego rynku kolejowego dwaego i konkurencyjnego przetargu.
przewozy regionalne i aglomeracyjnéundamentalne pytania dotycz!cePodkre&la sie przy tym teoretycznie
zostagy podzielone pomisdzy SKM problem$w zwilzanych z procesemsguszny argument, "e konkurencja w
Tr$jmie&cie a POLREGIO, natomiastgionalizacji kolejowych przewoz$wamach przetarg$w na wykonywanie
wojew$dztwie kujawsko-pomorskimpasaerskich. przewoz$w regionalnych bedzie pro-
pomiedzy POLREGIO i sp$gke ArrivalRIRo pierwsze rysuje sie pytanie odvadzi# do wzrostu jako&ci &wiadczo-
W pozostagych wojew$dztwach mano&nie mo"liwych zmian strukturalnych przez przewo*nik$w usgug, a z
szagkowie powierzyli wykonywanigo-wgasno&ciowych w grupie kolejohugiej strony mo"liwe jest relatywne
kolejowych przewoz$w regionalnychwych sp$gek samorz!dowych oraz wbni"anie wydatk$w wgadz publicz-
cze&ciowo utworzonym sp$gkom sap$ace POLREGIO. Zaznaczy# bowigoh na obsguge transportow! ludno-
morz!dowym i cze&ciowo sp$gce POrale"y, "e po utworzeniu wgasnycBci. Jest te" argument zwilzany z re-
LREGIO [16]. sp$gek kolejowych niekt$re samaulacjami unijnymi. Obecnie przepisy
Zestawienia statystyk kolejowychz!dy wojew$dztw stagy sie nie tylkdzw. czwartego pakietu kolejowego
przewoz$w pasa‘erskich w latactorganizatorami kolejowych przewo-Unii Europejskiej przewiduj! trwajlcy
2017 + 2022 wedgug funkcjonuj'cych$w regionalnych z obowilzkiem ichdo lat 2028 + 2030 okres przej&ciowy
na polskim rynku przewo*nik$w zozamawiania i do®nansowywania, leppzwalajlcy jeszcze na udzielanie za-
stagy zaprezentowane w tabelach I$wnie" podmiotami sprawujlcymi m$wie% na wykonywanie kolejowych
2. Na podstawie prezentowanych daontrole wga&cicielsk! na wykonawprzewoz$w pasa“erskim w trybie
nych w mo"na stwierdzi#, "e cagy rgami tych przewoz$w. Ten elemenbezpo&rednim, ale po tym terminie
nek kolejowych przewoz$w pasa'erezesto podnoszony jest jako zarzurostanie on zako%czony, a nastepnie
skich, po gwagtownym spadku w 2020e tyle wobec wojew$dztw, kt$rezam$wienia tego rodzaju bed! obli-
r. spowodowanym pandemi! COVIDutworzygy wgasne sp3$gki kolejogatoryjnie udzielane jedynie w trybie
19, ju" w nastepnym roku zacz!g sikecz raczej wobec og$lnych rozwilza¥rzetargowym. W tym kontek&cie, na
odradza#, by w 2022 r. odnotowa# r@rawno-systemowych, kt$re dopuszeajlc! sie przewidzie# przyszgo&# ry-
kordowe w ostatnich latach przewozygzaj! @!czenie funkcji organizatorauje sie zar$wno przed Samorz!dami
na poziomie 342,2 min pasa'er$w, gublicznego transportu zbiorowegoWojew$dztw jak te" przed Skarbem
czego 189,8 min, czyli 55,4X przewio-podmiotu ®nansujlcego przewozyPa%stwa problem, a zapewne i dy-
zoy sp$eki kontrolowane przez Skarbfunkcj! nadzoru wga&cicielskiedemat, zwilzany docelowym usytu-
Pa%stwa (PKP Intercity, PKP SKM,nB®-bezpo&rednim wykonawc! tych-owaniem wga&cicielskim kolejowych
LREGIO) a 149,6 min, czyli 43,7X sp$wkprzewoz$w. Podobnie wygl'daprzewo*nik$w pasa“erskich realizu-
samorz!dowe. Wida# r$wnie" na podzreszt! sytuacja w zakresie kolejowydlcych umowy o &wiadczenie usgug
stawie danych, "e na kolejowym rynprzewoz$w  miedzywojew$dzkich, publicznych. Nie jest jeszcze do ko%-
ku pasa“erskim sp$oki samorz!dowgdzie Skarb Pa%stwa (Ministerstwa obja&nione w &wietle przepis$w
operujlce w segmencie przewoz$winfrastruktury) jest jednocze&nie otzwartego pakietu kolejowego, na ile
regionalnych i aglomeracyjnych wyganizatorem i podmiotem ®nansuetwarte, konkurencyjne i bezstron-
konagy w 2022 r. wieksz! cze&# przécym tego rodzaju przewozy orazne przetargi na &wiadczenie usgug
woz$w mierzonych liczb! pasa"er$wpodmiotem kotrolujlcym realizatorapublicznego transportu kolejowego
w por$wnaniu ze sp$ogk! POLREGI@h przewoz$w, czyli sp$oke PKP brd! pozostawagy w sprzeczno&ci
ti. 87,2 min, czyli 25,5X przewoz$vercity S.A. Nawiasem m$wilc mo"na wgasno&ci! przewo*nik$w kolejo-
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wych. Nie przesldzajlc w tym miej-Tap. 1.volejowe przewozy pasa%erskie w latach 2017 + 2022 wethtkgvpi@ain pasa%eriw>
scu odno&nle' Iflerupkﬂsw mo"liwyct Przewo nik 2017 2018 2019 2020 2021 2022
zmian wgaé&cicielskich w segmenc

OG!€EM 303,6 310,3 335,9 209,4 245,1 342,
kolejowych przewoz$w regionalnych Sp"eki#Skarbu#Passwa
nale"y wskaza# na dwie podstawow _
bariery rozwoju rzeczywistej konku PKP#Intercity 42,8 46,1 48,9 26,7 35,7 59,
. : PKP#SKM 423 42,2 43,1 25,5 32,7 43,6
rencji na rynku o kontrakty na &wiac
czenie uspug publicznych w tran: POLREGIO 79,9 81,2 88,9 55,7 62,6 87,:
porcie kolejowym. Pierwsza barier SP'@ki#Skarbu#Passtwasirazem 165,0 169,5 180,9 107,9 131
to spegniajlcy wszelkie wsp$gczes Sp"gki#tsamorzy%dowe
Wymagania tabor k0|ejowy’ kt$ry nie Koleje#Mazowieckie 62,0 59,7 62,1 41,8 47,1 5
mo"e by# zdekapitalizowany lub prze Koleje#&I%skie 15,7 17,0 20,4 13,0 14,8 20
starzagy, natomiast druga to zaplec SKM#Warszawa 23,1 18,9 22,0 14,9 14,6 17
utrzymaniowe tego" taboru spegniaj!  Koleje#Dolno'%skie 9,4 11,7 14,1 9,2 11,0 16
ce r$wnie" wy&rubowane pod wzgle-  kolejeswielkopolskie 8.1 11,0 27 76 9.3 14
dem ochrony &rodowiska wymagani: SKA 3.9 47 6.0 46 6.0 8.7
Q_'Ie tabor J'eSt elementem mobilnymr Koleje#Magopolskie 5,7 6,4 6,5 3,9 44 7,1
i jego posiadacz zawsze mo'e gt = — e e T T .-
rowadzi# na dan zar, przy cz . ' ' , ' '
f;bgl’ Sdzagra?]igs %Sgspgdlggaiizz Sp"gki#samorz%dowe#razem 135,6 138 152,1 99,6 112,1
. .. Inni#przewo nic
polonizacji, o tyle zaplecza utrzyme _ P Y
niowe, jako element infrastrukturalm Ariva 2 el & il i 3
UBB 0,5 0,5 0,5 0,3 0,3 0,5

s! immobilne. Doda# tu trzeba, "e nie
kt$re wisksze sp$aki samorz!dowe n: Pozostali 0.2 0.2 o 01 L 0.2
. s . | i
bywagy w ostatnich latach du"e parti&*d?°: [16. zagtcznikl
?;Q’,Y g?ﬁ&ig?g@;;}?ﬂﬁ":(g?ggﬁlegf balleab. 2.Udziag przewo*nik#w w rynku kolejowych przewoz#w mdsersaosky liczby pasa%er#w
- w latach 2017 + 2022 @G>
dowe zapleczy utrzymaniowych dla

tego taboru. Je"eli zatem Samorz! Przewo nik 2017 2018 2019 2020 2021 2022
dy Wojew$dztw stan! w przyszgo& ST SO e

przed konieczno&cil cz+&ciowego Iul PKP#Intercity 14,11( 14,87( 14,55( 12,73( 14,56( 17,23(
caskowitego wycofania sie z inwest PKP#SKM 13,94( 13,61( 12,83( 12,20( 13,35( 12,73(
C]l we wgasno&# przewo*nik$w kol POLREGIO 26,31( 26,17( 26,46( 26,62( 25,55( 25,47(
jowych np. w drodze wprowadzanic Sp'ski#Skarbu#Pagstwattrazem  54,36( 54,65( 53,84( 51,55(  55,458,46(
sp$gek kolejowych na giegde papierd Sp"gkit#samorz%dowe

warto&ciowych, to zawsze powinn Koleje#Mazowieckie 20,44( 19,24( 18,49( 19,96( 19,28( 17,2
rozwa"a# mo"liwo&# pozostawieni Koleje#&1%skie 5,18( 5,47( 6,07( 6,20( 6,06( 5,84(
sobie kontroli nad zakupionym wcze SKM#Warszawa 7,60( 6.10( 6,56( 7,13( 5,95( 5,19(
&niej taborem kolejowym. Koleje#Dolno'%skie 300(  378(  420(  437(  448( 4,68
Po re-nacjonalizacji spSeki Przewc . .aviekopolskie 2.67( 3,53( 3,62( 3,62( 3,78( 417(
Regionalne w 2915 r. Squb Pa%ost A 1.27( 1,52( 1,79( 2,22( 2,46( 2,53(
poprzez Agencje Rozwoju Przemy _ s

sou (ARP) pozostaje wiekszo&ciow Koleje#Magopolskie 1,89( 2,08( 1,93( 1,86( 1,81( 2,06(
udziagowcem obecnego POLREG WKD 2,55( 2.77( 2.62( 2.20( 1.98( 1,.95(

a samorz!dy maj! udziagy mniejszc SP'@kisamorzodowesirazem 44,69( 44,49( 45,28( 47,56( 45,74(
&ciowe. W tym przypadku nie ma wie Innittprzewo nicy

wskazanej sprzeczno&ci przy udzi Arriva 0.77( 0.69( 0.69( 0.72( 0.65( 0,67(
laniu zam$wie% sp$ace na &wiadc uBB 0,17( 0,16( 0,15( 0,13( 0,11( 0,14(

nie usgug publicznych w zakresie r Pozostali 0,02( 0,02( 0,04( 0,03( 0,03( 0,07(

gionalnego transportu kolejowego. r#dgo: [16, zaglcznik].
Wida# te", "e opcja nacjonalizacyg Nazw! tej agenciji + restrukturyzacjpowego modelu wykonywania praw

na pozwoliga ustabilizowa# sytuadpzedsisbiorstw a nie utrzymywanievga&cicielskich.

sp$aki i pozwala jej obecnie na obrggugofalowo kontroli wgaé&cicielskijkontek&cie rozwa"a% nad potencjal-
ne swojego udziagu w rynku, ale tgmad nimi i z tego powodu réwnie” wnymi opcjami zmian strukturalno-wga-
+ zdaniem autora + nie jest to opcjarzypadku POLREGIO bedzie zachsno&ciowych w grupie Sp$zek kolejo-
optymalna. Rol! ARP jest + zgodniézi# W przyszgo&ci potrzeba przyjeeigch &wiadcz!cych usgugi publiczne,

29
11-12/ 2023 frzegled komunikacyjny



Infrastruktura transportu szynowego

nale"y wspomnie# o jeszcze jednyrprzewoz$w pasa'erskich oraz zarzliwo&# wprowadzania przez pa%stwa
nurcie koncepcyjno-politycznymdzania infrastruktur! kolejow! [4], czgonkowskie pewnych ogranicze%.
w tym zakresie, kt$ry pojawig sie narozporz!dzeniu Parlamentu EuZawsze jednak pewn! niewiadom!
kanwie opracowania Instytutu Jagieropejskiego i Rady (UE) 2016/2338pazostaje spos$b i zakres wprowadza-
lo%skiego z 2019 r. [10]. Autorzy tednia 14 grudnia 2016 r. zmieniajlcynmia ogranicze% w swobodzie dostepu
opracowania postawili teze, "e kolejorozporz!dzenie (WE) nr 1370/2007 wo rynku kolejowego.
we sp$oki samorz!dowe s! mniej wyedniesieniu do otwarcia rynku krajoPrzywogane wy"ej rozporz!dzenie
dajne ekonomicznie od Przewoz$wvych usgug kolejowego transport@2016/2338 do&# gruntownie znowe-
Regionalnych i pr$bowali j! udowod-pasa“erskiego [14]. lizowago przepisy rozporz!dzenia
ni# w spos$b dalece nieprofesjonalnyy dyrektywie 2016/2370 znalazgo 4i870/2007 dotycz!cego usgug pu-
co szybko podchwycigy media komeszereg nowych regulacji dotycz!cychblicznych w zakresie kolejowego i
tujlce rynek kolejowy [2]. Efektem wyfunkcjonowania zarz!dc$w infrastrukdrogowego transportu publicznego.
wod$w byay sugestie odno&nie jakigj&y i rynku przewoz$w kolejowychNajistotniejsze zmiany, kt$re budzi-
nieokre&lonej konsolidacji lub likwidgrzy czym z punktu widzenia przedgy w minionych latach wiele dyskus;ji
cji oraz "e nale"y rozwa"y# celowo&iotu rozwa"a% w niniejszym artydotycz! art. 5 tego rozporz!dzenia za-
dalszego przeznaczania pieniedzy pukule za najistotniejsze mo"na uznatytugowanego: tUdzielanie zam$wie%
blicznych na usgugi &wiadczone przéwa nowe przepisy. Pierwszym z nighrowadz!cych do zawarcia um$w
sp$oki samorz!dowe, a najlepszy byest znowelizowany tekst art. 10, ust.@2 &wiadczenie usgug publicznych®
by du"y podmiot og$lnokrajowy [17].dyrektywy 2012/34 brzmilcy obecnieW przepisach tych okre&lone zosta-
Nie podejmuj!c sie polemiki z tezamit Yaprzedsisbiorstwom kolejowym gy przypadki, w kt$rych mo"liwe jest
przywoganego raportu, co wymaggrzyznaje sie na sprawiedliwych, niehezpo&rednie udzielanie zam$wie%
goby odrebnego referatu, autor mo"elyskryminacyjnych i przejrzystyclbez przetarg$w) w zakresie publicz-
jedynie stwierdzi#, to opracowanievarunkach prawo dostepu do infra-nego transportu zbiorowego, w tym
to bygo wyra*nie politycznie inspistruktury kolejowej we wszystkiclkolejowego, natomiast poza takimi
rowane, a przypuszczalnie rdwnie" pa%stwach czgonkowskich w cghmzypadkami obligatoryjne bed!, po
opgacane, przez &rodowiska bed!qeowadzenia kolejowych przewoz$wokresie przej&ciowym, otwarte prze-
+ og$lnie biorlc + za polityk! spogeczasa“erskich ¥%. Zachowano jednak"¢argi. Doda# tu nale"y "e w ramach
no-gospodarcz! bazuj!c! na opcjach przepisy o mo"liwo&ci ograniczeniaowelizacji rozporz!dzenia 1370/2007
centralistycznych, nacjonalizacyjnychrawa dostepu w przypadkach, gdywprowadzono szeroki katalog mo"li-
i w istocie antysamorz!dowych. Wydana trasa lub trasa alternatywna jesto&ci odst!pienia od procedur prze-
d*wisk ®nalny opracowania brzmiaabjeta, co najmniej jedn! umow! o targowych, kt$ry + zdaniem autora *
jak wstepna przygrywka czy prelu&wiadczenie usgug publicznych, a msgu"y w przyszgo&ci w wielu krajach
dium do przejecia przez rz!d wgarzystanie z tego prawa zagra“'agolmijnych do uzasadniania odstepowa-
sno&ci kolejowych sp$gek samorz$wnowadze ekonomicznej umo-nia od procedur przetargowych. Cag-
dowych z opcj! pog!czenia ze sp$okly lub um$w o &wiadczenie usgugowicie now! grupe stanowi! prze-
Przewozy Regionalne (POLREGIO) fuiblicznych. Drugim istotnym prze-pisy rozporz!dzenia 1370/2007, kt$re
do wdro"enia innych form centralizapisem znowelizowanej dyrektywyokre&laj!, "e wga&ciwe organy, wraz
cji wykonywania kolejowych przewo2012/34 jest art. 13 a zgodnie, z kt@-my&I' o wszczeciu konkurencyjnej
z%w regionalnych. Zdaniem autora wym: % pa%stwa czgonkowskie mogrocedury przetargowej, powinny
istniejlcych warunkach spogecznazobowilza# przedsiebiorstwa kole-oceni#, czy konieczne s! &rodki do
-gospodarczych taka opcja jest nie diwpwe wykonujlce krajowe przewozyzapewnienia skutecznego i niedyskry-
przyjecia. pasa“erskie do uczestnictwa w zinteminacyjnego dostepu do odpowied-
Druga, wa"na dla przyszgo&ci regipewanym systemie informacji i zinniego taboru® W tej ocenie powinny
nalizacji kolejowych pasa“erskich grdaegrowanym systemie biletowym douwzgledni# obecno&# na rynku wga-
pa pyta% dotyczy wzmiankowanegoel$w sprzeda'y bilet$w, wsp$inych&ciwym przedsisbiorstw prowadz!-
ju" wdro"enia w pegni zasad unijnegbilet$w oraz rezerwacji lub upowa'"ni#ych leasing taboru kolejowego lub
czwartego pakietu kolejowego. Przywga&ciwe organy do utworzenia takienych podmiot$w rynkowych pro-
pomnie# mo"na w tym miejscu, "ego systemu ..° Przywogane przepigdz!cych leasing taboru. Po tej oce-
pakiet ten, pomijaj!c jego cze&# technie budz! ju" wiekszych kontrowersjinie mog! ewentualnie zadecydowa#
niczn!, w cze&ci rynkowej zawarty jest krajach Unii Europejskiej, kt$ra ju' podjeciu odpowiednich &rodk$w
w: od 1991 r. (dyrektywa 91/440) proway celu zapewnienia skutecznego i
dyrektywie Parlamentu Europejdziga polityke liberalizacji transportniedyskryminacyjnego dostepu do
skiego i Rady (UE) 2016/2370 z dhialejowego. Wydaje sie, "e w Polscedpowiedniego taboru, kt$re mog!
14 grudnia 2016 r. zmieniaj!cej dyrek$wnie" nie powstan! wisksze kon-obejmowa#:
tywe 2012/34/UE w odniesieniu dotrowersje na tym tle, tym bardziej, "@) nabycie przez wga&ciwy organ ta-
otwarcia rynku krajowych kolejowyclzachowano w tych"e przepisach mo"boru wykorzystywanego do wykony-
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wania umowy o &wiadczenie usgygd] R. Czubi%ski, Polregio czy sp$gkivany do wymog$w gospodarki
publicznych w celu udostepnienia go ~ wojew$dzkie, Kontrowersje wo-  rynkowej i nowych warunk$w
wybranemu podmiotowi &wiadcz!ce-  k$g raportu Instytutu Jagiello%- wsp$gpracy gospodarczej w Eu-
mu usgugi publiczne po cenie rynko- skiego * www.rynek-kolejowy.pl  ropie, Ministerstwo Transportu i
wej lub w ramach umowy o &wiadcze- (12.01.2019.). Gospodarki Morskiej, Warszawa,
nie usgug publicznych Y4, [3] Dwa warianty podziagu PR. Kle- pa*dziernik 1994 r.

b) ud2|elg_nle przez W@a&glwy organ packi deklaruje plem!dzg na[13] Polityka Transportowa PaY%stwa
gwarancji na ®nansowanie taboru sp$gke. + www.rynek-kolejowy.pl na lata 2006 - 2025. Ministerstwo
wykorzystywanego do wykonania (13.02.2014.) ’
umowy o &wiadczenie usgug publicid] Dyrektywa Parlamentu Europej-
nych po cenie rynkowej lub w ramach skiego i Rady (UE) 2016/2370
umowy o &wiadczenie usgug publicz- dnia 14 grudnia 2016 r. zmieni oo :
nych ¥s w tym gwarancji obejmujlcej  jlca dyrektyws 2012/34/UE w  Peiskiego i Rady (UE) 2016/2338
ryzyko zwilzane z warto&cil ko%cow!. odniesieniu do otwarcia rynku 2 dnia 14 grudnia 2016 r. zmie-
c) zobowilzanie sis wga&ciwego or- krajowych kolejowych przewo- —Niaj'ce rozporzldzenie (WE) nr
ganu w umowie o &wiadczenie usgug z$w pasa“erskich oraz zarz!dzania 1370/2007 w odniesieniu do
publicznych do przejecia taboru na infrastruktur! kolejow! - Dziennik ~ otwarcia rynku krajowych usgug
wcze&niej ustalonych warunkach ®- Urzedowy Unii Europejskiej 2016, kolejowego transportu pasa“er-
nansowych na koniec umowy po ce- L 352/1. skiego - Dziennik Urzedowy Unii
nie rynkowej, lub [5] J. Engelhardt, Polityka usamorz!- Europejskiej 2016, L 354/22.

d) wsp$gprace z innymi wga&ciwymi dowienia kolei regionalnych w[15]Strategia dla transportu kolejowe-
organami w celu stworzenia wisksze- Polsce, materiagy VIII konferencji go do roku 2013, Ministerstwo In-
go zasobu taborowego. naukowo =+ technicznej Public-  frastruktury, Warszawa 2008.
Nowe przepisy stwarzaj!ce mo“liwo&# Trans 2013, Zintegrowany trangig]Sprawozdanie z funkcjonowa-
aktywnego oddziagywania wga&ci- port publiczny w obsgudze miast i
wych organ$w? czyli wgadz publicz- region$w, Zakopane, 23 + 25 pa*-
nych na dostep do taboru, unijny rynek  dziernika 2013 r.

kolejowych przewoz$w pasa“erskiclig] J. Engelhardt, Sektor kolejowy
przyjlg zapewne z aprobat!. Warto te" polityce transportowej Polski, W
zauwa"y#, "e w Polsce, dgugo przed dawnictwo Naukowe Uniwersyte-
przyjeciem tych przepis$w czwartego tu Szczeci%skiego, Szczecin 202
pakietu kolejowego 'wga&ciwe orgafy] J. Engelhardt, Usamorz!dowienie (24'03'2019')'_ _

lokalne® nabywagy i nadal nabywaj! ta- kolejowych przewoz$w regional-l18]Ustawa z dnia 8 wrze&nia 2000 r.
bor kolejowy wykorzystywany p$*niej nych 2008 + 2015. Co dalej ¥, © komercjalizacji, restrukturyzacii
przez przewo*nik$w w ramach um$w  Przeglld Komunikacyjny 2017, nr 1 prywatyzacji przedsisbiorstwa

0 &wiadczenie usgug publicznych. W 4. pa%stwowego *Polskie Koleje Pa%-
my&l cytowanych przepis$w mog! si{8] Komisja Europejska w ko%cu za- stwowe® - Dz. U. z 2000 r., nr 84,
te" rozwija# nowe inicjatywy wgadz twierdziga pomoc publiczn! dla  poz. 948 z p$*niejszymi zmianami.
publicznych w zakresie tworzenia lub  Polregio + www.rynek-kolejowy.p[19] Ustawa z dnia 13 listopada 2003 r.
wsp$gtworzenia tzw. park$w taboro- (20.04.2021.). o dochodach jednostek samorz!-
wych, dzieki kt$rym zasoby taborowd9] J. Madrjas, Przewozy Regionalne z dy terytorialnego - Dz. U. z 2003 .,
wykorzystywane w przewozach pa- ponad p$gmiliardowym kredytem 203, poz. 1966.

sa"erskich bed! odpowiednio ksztag- na tabor + WWW-rynek'kOIejOWy-p[ZO]www.arriva.pI (07.04.2021.)
towane pod wzgledem ilo&ciowym i (28.09.2016.). El]www. kelejeslaskie.com
jako&ciowym. To ostatnie zagadnienj@0]K. Moskwik, K. Krupa, Kolej na e-(07.04_2021.)

w polskich warunkach pozostaje na- giony Q Perspektywa rozwoju i w,

dal pytaniem otwartym zwilzanym z = zwania rynku, Warszawa, styczig/g](vg;vc\)/z' ;gzlij)edolnoslaskle.pl

Infrastruktury, Warszawa, czerwiec
2005.
f4] Rozporz!dzenie Parlamentu Euro-

nia rynku transportu kolejowego
2022, zag'cznik + www.utk.gov.pl
(10.10.2023.).

7]1T. Syryjczyk, Czy szykuje sie likwi-
" dacja przewo*nik$w samorz!do-
2 wych, £ www.rynek-kolejowy.pl

czwartym pakietem kolejowym. 20109. o :
[11]Narodowa Strategia Rozwoj£?3] www.koleje-wielkopolskie.com.pl
Materiagy -r"dgowe Transportu na lata 2000 + 2006, (07.04.2021.)

Ministerstwo Transportu i Gospo[24]www.Ika.Iodzkie.pI (07.04.2021.)
darki Morskiej, Warszawa, stycz&glwww.malopolskiekoleje.pl
[1] ARP objega wiskszo&ciowy pakiet 2000 r. (07.04.2021.)
udziag$w w Przewozach Regift2]Polityka transportowa. Prograf26lwww.pl.wikipedia.org/wiki/
nalnych. + www.rynek-kolejowy.pl  dziagania w kierunku przeksztagce-LubuskaqKolejgRegionalna
(30.09.2015.). nia transportu w system dostoso- (22.04.2021.).
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StreszczenieCelem niniejszego artykugu jest syntetyczna ogemamu zjawisk o charakterze kryzysowym na wiglkoredzowe w ko-
lejowym transporcie gadunk$w miedzy Azj! a Eurepkolejowym Jedwabnym Szlaku. Analiza *rédeg widiragaliza wynik$w przewo-
zowych w przewozach miedzy Chinami a Europ! przejdzono w oparciu o dane i wielko&ci statystyciagraywane w ramach prac
analityczno-badawczych w zakresie przewoz$w gadumk@mach Organizacji Wsp$gpracy Kolei (OS?a podlierdziga, "e przewo-

zy towarowe miedzy Chinami a Europ! wykazagy svediilsb&# w wielko&ciach przewozowych. Prowadzomesshia kolei pa%stw czgon-
kowskich OS?D majlce na celu przeciwdziaganiskgwkryzysowym spowodowagy osilgniscie pozytywmyatik$w przewozowych

i zwickszanie przewoz$w kontenerowych w kolejowyamgporcie misdzynarodowym miedzy Azj! a Europ!kaejowym Jedwabnym
Szlaku. Wyniki analiz wykazagy wzrosty przewoz®méa®mt w relacjach Chiny + Europa + Chiny w koagtatransportu kolejowego
funkcjonujlcych w ramach koncepcji Nowego Jedwalm&zlaku. Niemniej zjawiska kryzysowe uwidoczniayy amiprzewozach na
Korytarzu P$gnocnym oraz d!"enia do poszukiwania alternatywnych korytarzy przewozowych. Podstawowymi indykatorami miedz.
dowego transportu kolejowego w przewozach tranzytoivmisdzy Azja i Europ! okazagy sie szybko&fidransczas dostawy towar$w.
Wpgyw na wyniki przewozowe miagy prace nad rozwojem i organizacj! transportu kontener$w w ruchu miedzynarodowym, w tym o
zacja poci!lg$w blokowych kontenerowych, cyfryzacja m$eeobsgugi na przej&ciach granicznych, cyfrowy lisopexenCIM/SMGS.

Sgowa kluczowerryzys; éaecuch dostaw; Przewozy kontenerowesdMabimyd Szlak @NJS>; Cyfryzacja; cyfrowpasivpreéM/SM\S,
OSs"D

Abstract: The aim of this article is to synthetically assess the impact of crisis phenomena on transport volumes in rail cargo tra
between Asia and Europe on the rail Silkk Road. The analysis of secondary sources and the analysis of transport results in trasc
China and Europe was carried out on the basis of data and statistical quantities obtained as part of analytical and research work in
of freight trae ¢ within the framework of the Organization for Co-Operation between Railways (OSJD). The analysis con®rmed that
trasc between China and Europe has shown its stalnilitransport volumes. The actions taken byahways of the member states of the
OSJD to counteract the crisis phenomena resulted in the achievement of positive transport results and an increase in container tran:
international rail trasc between Asia and Europe on the rail@itk Rhe results of the analyses showed an indreasatainer transport

in the China-Europe-China relations in the raispart corridors operating under the New Silk Raetept. Nevertheless, the crisis has
highlighted changes in transport on the Northern Corridor and e€orts to search for altermep@ ti@orridors. The main indicators of
international rail transport in transit transport between Asia and Europe turned out to be the speed of transport and the time of deliv
goods. The transport results were in"uenced by work on the development and organization of container transport in international t
including the organization of container block trains, digitization of service processes at border crossings, and the CIM/SMGS consi
note.

Keywords:Crisis; supply chain; Container transport; New Silk Road (NJS); Digitalization; Digital CIM/SMGS consignment note; OSJ

Wst$p j! dostarczanie towar$w i usgug o@a%cuch dostaw mo"na r$wnie" zde-
surowcdw do produkt$w ko%cowychl®niowa# jako sekwencje dziaga% biz-
Wsp$aczesne ga%cuchy dostaw stammaz ich dostarczanie do konsumentaesowych, kit$re g!cz! producent$w,
wil integraln! cze&# gospodarki glo-ko%cowego przy wykorzystaniu &rodestawc$w, hurtownik$w, dystrybu-
balnej, zapewniaj!c transport i dystryk$w transportowych [23]. Proces tetor$w i po&rednik$w detalicznych, z
bucje towar$w w skali &wiatowej. Dlgest dynamiczny i wymaga koordynacjvykorzystaniem ®rm transportowych,
potrzeb niniejszych rozwa"a% ga%cuaiadzy r$"'nymi podmiotami uczest- spedytorskich, operator$w logistycz-
dostaw rozumiany bedzie jako systenmicz!cymi w procesie transformacjnych w celu dostarczenia produkt$w
zarz!dzania procesami, kt$re obejmuezasowo-przestrzennej  produkt$wiub usgug do klienta ko%cowego [5].
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W ramach galcucha dostaw zach@lternatywnych rozwi&za! czy zwi$ki sukcesu przedsi$biorstw [33]. Jedn&
dzi przepgyw informacji, produkt'w s$zanie elastyczno#ci galcucha dostaw kluczowych strategii zarz&dzania
usgug, #rodk"w ®nansowych pomipoprzez wdro%enie technologii infokryzysami w galcuchach dostaw jest
dzy r"%nymi podmiotami [4]. Nast$matycznych i standaryzacj$ proces"vbudowanie odporno#ci i elastyczno-
puj& procesy koordynacji zgodnie Zarz&dzanie informacj& i komunikac&i. Do tego mo%na doda’' budowa-
wymaganiami klient'w. Wraz z rozaby zapewni' efektywne dziaganie gatie stabilno#ci wewn$trznej galcucha
wojem globalizacji galcuchy dostaveucha dostaw, w przypadku kryzys"wlostaw w ogniwach po#rednich. St&d
wydgu%ygay si$, stagy si$ bardziej {8dpsiaje si$ elementem newralgicze%, jak zauwa%a R. Py€el [18], Jedwa
ne i podatne na kryzysy/zakg"ceniaym. Rosn&ca zgo%ono#' globalnyghSzlak z uwagi na swoj& rol$ i potrze-
kt"'re mog& mie' negatywne skutkigalcuch"w dostaw, ich podatno#' nab$ stabilnego rozwoju przewoz'w z
dla przedsi$biorstw/ogniw @galcucha"%ne rodzaje kryzys"w powoduje vwowodu niekorzystnej sytuacji geo-
dostaw oraz cagych bran% [34]. éalkonsekwencji negatywne skutki dlgolitycznej wygina si$ na pogudnie.
chy dostaw s& nara%one na wiele r®bm i bran%. Klasy®kacja kryzys"w do-

nych rodzaj"w ryzyka [32], kt"re mog&ycz&cych galcucha dostaw obejmujéa cuchy!dostaw!produkt"w!

prowadzi' do op"*nie! w dostawach, kryzysy zwi&zane z surowcami, logiansportem!kolejowym!mi#dzy!
uszkodze! produkt'w, strat ®nansostyk&, problemami ®nansowymi luBhinamilalEurop$

wych i innych problem"w [6]. ekonomicznymi oraz kl$skami natu-

Kryzys [10, 30] to proces, kt'malnymi lub innymi losowymi zdarzeMi$dzynarodowe kolejowe przewo-
mo%e trwa' przez nieokre#lony czasami [9]. Dlatego ®rmy dziagaj&cezywmi$dzy Chinami a Europ& stagy si¢
charakteryzuje si$ zmieniaj&c& si$ glebalnym #rodowisku biznesowynwa%nym ogniwem w wymianie to-
tuacj& lub okresem, kt'ry zapowiadenusz& by' #wiadome r"%nych rodzavarowej mi$dzy Chinami a Europa
nieoczekiwan& zmian$. Najcz$#cjpy kryzys"w i by' przygotowane na Zachodni&. Powy%sze zagadnienie jest
kryzysy powstaj& w wyniku zaistniéch mo%liwe wyst&pienie. Kryzys zvafalizowane w kontek#cie zar'wno
nia trzech czynnik"'w: mo%liwo#@any z pandemi& COVID-19 wymusigcuch"w dostaw z udziagem trans-
wyst&pienia zagro%enia i zwi&zanag®d organizacjach oraz spogeczeportu kolejowego, jak i wolumenu
z tym zaskoczenia, presji czasu orstavie dokonanie szybkiej transformgrzewoz"w towar'w w ramach ko-
#wiadomo#ci, %e zagro%enie jest gjiy-cyfrowej, aby zachowa' ci&ggo#ejowych Kkorytarzy transportowych
nikiem okoliczno#ci, w kt"rych si®iziagania i komunikacji bez potrzelm&cz&cych Azj$ i Europ$ [25]. Dziagan
ono pojawigo. Kryzys mo%e by' ar@zycznego kontaktu [20]. L. Ojala [2Bjpewniaj&ce stabilizacj$ i odporno#'
lizowany z perspektywy miejsca jegetwierdzig, %e ®rmy zaanga%oweneakg'cenia przewoz'w w prze-
pojawienia si$, procesu, fazy procesu galcuchy dostaw pod wpgywenstrzeni euroazjatyckiej ukierunkowane
lub problem"w w koncepcjach roz-pandemii COVID-19 powinny zmobygy na unowocze#nienie i doskona-
wojowych przedsi$biorstw. Nale%gy®kowa' swoj& dziagalno#' poprzéenie parametr'w techniczno-eksplo-
podkre#li', %e kryzysy w galcuchaopracowanie nowych strategii biz-atacyjnych korytarzy i usprawnienie
dostaw s& coraz cz$stsze i mog& preesowych dla przyszgych projektoezwi&za! prawno-organizacyjnych
wadzi' do powa%nych problem"w dlawanych galcuch"w dostaw poprzezna przej#ciach granicznych. Koryta-
przedsi$biorstw, zwgaszcza w kontekwzgl$dnienie nowych wska*nik"w,rze transportu kolejowego s& szero-
#cie globalizacji i zwi$kszonej konktekich jak: ko wykorzystywane do planowania i
rencji [9]. W#r'"d rodzaj'w kryzys"w- odporno#' na czynniki zewn$trz-organizowania kursowania poci&g"w
zwraca uwag$ klasy®kacja B. Jankow-ne (resilience), kontenerowych w ruchu mi$dzyna-
skiej [13], kt'ra specy®kuje rodzaje zdolno#' do szybkiego reagowatodowym mi$dzy Azj& i Europ&. Dla
kryzys"w w galcuchach dostaw. S& nia (responsiveness), przewoz"w kolejowych na obszarze
w#r'd nich tak%e kryzysy polityczne, mo%liwo# szybkiej rekon®guragjiaj'w czgonkowskich Organizaciji
takie jak kon ikty zbrojne, zamieszki, parametr'w galcucha dostaw (re\Wsp"gpracy Kolei (OS+D) funkcjonu-
zmiany rz&d"w i polityki pa!stwowej,  con®gurability). je 13 mi$dzynarodowych korytarzy
problemy z granicami i przepgywem transportu kolejowego z kolejowego
towar"w mi$dzy krajami czy wprowaKryzysy, takie jak pandemie, kon ikbpszaru euroazjatyckiego. W obec-
dzenie embarga na okre#lone towargprojne, katastrofy naturalne czy zaym bardzo niestabilnym otoczeniu
a tak%e kryzysy %ywiogowe * takikgatenia w dostawach surowc"w, znageopolitycznym i gospodarczym wa%-
Ki$ski %ywiogowe (powodzie, trz$sie&co wpgywaj& na funkcjonowania staje si$ wariantowo#' rozwi&za!
nia ziemi, huragany, epidemie), kt"rgalcuch"w dostaw, generuj&c op"*-korytarzowych w ramach koncepciji
mogé& spowodowa' przerwanie trans-ienia, wzrost koszt"w, braki w asortyfNowego Jedwabnego Szlaku, b$d&-
portu i utrudni' dost$pno#' towar'w. mencie oraz utrat$ zaufania klient'wcego elementem szerszej inicjatywy
W celu przeciwdziagania zjawiskowl takich sytuacjach odpowiedniechilskiej + tzw. Inicjatywy Pasa i Szla-
kryzysowym niezb$dne jest prowametody zarz&dzania kryzysami std{& Koncepcja ta zostaga przedstawio-
dzenie analizy ryzyka [17], posiadarsé niezwykle istotne dla przetrwaniaa na ilustracjl [38]. Wa%ne staj& si$
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tak%e mo%liwo#ci i potencjag infrastr '
turalny palstw w ramach terytorium,
przez kt're przebiegaj& podstawowe,
jak i wariantowe szlaki transportowe
Ujscie wariantowe przewoz"w Kko-
lejowych mi$dzy Chinami a Europé
przedstawia ilustracia[16].
Pogé&czenia kolejowe Chiny £ Euro
pozostawagy niezawodnym szlakier
transportowym g&cz&cym oba konty
nenty w okresie pandemii COVID-1¢
Podstawowym czynnikiem konkuren-
cyjno#ci misdzynarodowego trans-

wych przewozach kolejowych bygi—"
szybko#' transportu, czas dostawy to-
war"w, jako#' infrastruktury oraz, we-

portu kolejowego w mi$dzynarodo- - « :

orytarz Chiny - Azj

ytarz Chiny - M

1~ Rosja (CMREC). —_

Srodkowa - Azja Zachodnia (CCAWAEC

= Korytarz Chiny - Pakistan (CPEC) — KOrytarz Arktycznyo

1. Inicjatywa Pasa i Szlaku, !r'"dgo: [38]

dle G. Bessonova i N. Stepanovej, op*-
malna polityka cenowa [3]. Og"Inie
rzecz ujmuj&c, o ile wielko#ci przew
zowe w krajach czgonkowskich OS-
w zakresie wolumenu przewo*nyct
gadunk"w pozostaj& na wzgl$dnie st
bilnym poziomie, o tyle przewozy pa
sa%er"w wskazuj& na znaczé&ce spa
Spadki te spowodowane bygy ogr:
niczeniami wprowadzonymi z uwagi
na pandemi$ COVID-19. W 2022 rol
dodatkowo tendencje negatywne na

Kolegomy Jedwatry Gilak

ok pomocy
altermatywre pobye rerva

rynku przewoz"w spowodowaga sytu
acja geopolityczna misdzy pa!stwami
tranzytowymi, gdzie przebiegaj& kory-
tarze transportowe w ramach kolejo-
wego Jedwabnego Szlaku (dotyczy to
nast$puj&cych kraj'w czgonkowskich
OS+D: Rosji i Ukrainy). Spowodowaga
ona tak%e dziagania maj&ce wpgyw na
przewozy kolejowe, czyli przenosze-
nie zainteresowania podmiot"w ope-
ruj&cych na korytarzu p"gnocnym No-
wego Jedwabnego Szlaku na Korytarz
;rodkowy (Middle Corridor, TITR).
Podstawowe wielko#ci przewo-
zowe i dynamik$ zmian przedstawia
ilustracja3 (opracowanie wgasne na
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3. Dynamika zmian w wielko%ciach przewozu towar"w w ki&iach 0O8&. Zmiany wielko%oci przewozowych na kierunku Chiny + Rimgpa + C

Ir'dgo: [14]
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podstawie [14]). Ze wzgl$du na ogrgaodkre#li', %e przez infrastruktur$ kra- siarczanowej) z Republiki Biagorusi
niczenia wynikaj&ce z rozprzestrzenjgw czgonkowskich OS+D na 200 tra- do Serbii, PLASKE JSC, ekspert EL
nia si$ zaka%enia koronawirusem, kalaeh przejechago ponad 13 000 poci&- ropejskiej Komisji Gospodarczej
je okazagy si$ niezawodnym #rodkieyfw kontenerowych. Na tych trasach  Organizacji Narod"w Zjednoczo-
transportu dla towar"w, w tym np. wpoci&gi kursuj& regularnie i odje%d%aj&ych (EKG ONZ), przedstawig wy-
zakresie dostarczania #rodk"w mezgodnie z rozkgadem ruchu. niki badania zastosowania mi$-

dycznych potrzebnych do walki z pan- Analizuj&c przedstawione dane, na- dzynarodowych norm i modeli
demi& COVID-19. Podczas pandeneitoy zaznaczy', i% w 2022 r. kolej& wdanych do dokument"w elektro-

COVID-19 poci&gi towarowe na traskmunikacji Chiny + Europa + Chiny
Chiny = Europa przewozigy du%e il@¢prawiono 16 562 poci&g"w konte-
#rodk"w przeciwepidemicznych i panerowych, tj. zanotowano okogo 10<
czek wysyganych za po#rednictwewerost w por‘wnaniu do 2021 r. Za-
transgranicznego handlu elektroniczuwa%alny jest spadek dynamiki wzro-

nego, a tak%e towar'w, kt're wczestu

#niej bygy dostarczane drog& morsk@22 r. odprawiono 8881 poci&g"w w

nicznych wykorzystywanych w
transporcie towar"w #r'dl&dowy-
mi drogami wodnymi, w tym w
korytarzach transportowych przez
Dunaj i Dniepr. W ramach projektu
EKG ONZ por"wnano referencyjny
model danych dla transportu mul-

w stosunku do lat poprzednich. W

lub powietrzn&. W przewozach towgpog&czeniach Chiny + Europa, tj. zano-timodalnego (UN/CEFACT MMT

rowych od 2020 roku zauwa%alna jeéstvano okogo 7< wzrost w por‘wna-

stagnacja. niu

Organizacja poci&g"w kontene<+ Chiny odprawiono 7681 poci&g"w,
rowych na kierunku Chiny + Europeo stanowigo wzrost rz$du okogo 13<
przyczyniga si$ do mi$dzynarodowej por‘wnaniu do 2021 r. Analizy
wsp"gpracy w zakresie zapobieganmiesi$czne wskazuj& na stagnacje w
epidemii i do stabilizacji galcuch"wlutym, marcu i kwietniu z p"*niejsz&
dostaw mi$dzy krajami pogo%onytendencj& odbudowy. Od sierpnia no-
wzdgu% Inicjatywy Pasa i Szlaku ¢Rlgany jest trend spadkowy. Nale%y
den pas, jedna droga®). Dynamik@odkre#li', %e osi&ganie takich wielko-

zmian przedstawia ilustracja(opra- #ci

RDM) z dokumentami wykorzy-
do 2021 r. W pogé&czeniach Europa stywanymi w realnych operacjach
biznesowych na tych szlakach
transportowych oraz przygoto-

wano propozycje wdro%enia for-
mularzy przewozowych zgodnie

z wymogami UN/CEFACT. Neu-
tralne technologicznie standardy

multimodalne mog& sgu%y' jako
podstawa interoperacyjno#ci przy

przewozowych mo%liwe bygo po- u%yciu XML, JSON API, blockchair

cowanie wgasne na podstawie [22przez dziagania doskonal&ce przewozy lub innych nowych technologii,

Przyczynigy si$ to tego tak%e dzikgatenerowe, takie jak [1]:

nia podj$te w ramach zawartych po-
rozumie! mi$dzynarodowych, np.
"Wsp'Inej deklaracji o zapewnieniu
paynno#ci funkcjonowania globalnych
galcuch"w dostaw®, podpisanej przez
Organizacj$ Wsp"gpracy Kolei (OS+D),
Mi$dzyrz&dow& Organizacj$ Mi$dzy-
narodowych Przewoz"w Kolejami:
(OTIF) i ;wiatow& Organizacj$ Celn&
(WCO), czy *‘Wsp"Inej deklaracji UNE-
SCAP-OS+D o wzmochieniu mi$dzy-
narodowych przewoz"w kolejami po
Transazjatyckiej sieci kolejowej i poza
ni& w warunkach pandemii COVID-19°
Waga tych zagadnie! jest stale pod-
kre#lana w kontek#cie usprawnie!
przej#' granicznych dla mi$dzynaro-
dowych przewoz"w kolejowych w
przestrzeni euroazjatyckiej [7, 31]. Do-
datkowo wej#cie w %ycie w ramach
OS+D*Porozumienia o przewozie kon-
tener'w w skgadzie poci&g"w kon-
tenerowych w komunikacji mi$dzy-
narodowej® dago dodatkowe impulsy
rozwojowe W przewozach misdzy
Azja a Europ& w ramach kolejowego
Jedwabnego Szlaku. Nale%y przy tym

11-12/ 2023

promowanie prac nad innowacja-
mi w zakresie odprawy celnej na
granicy w oparciu o organizacj$

zapewnienie nieprzerwanego
ruchu przez przej#cia graniczne i
prowadzenie prac nad moderniza- pracy nad elektroniczn& wymian&
cj& infrastruktury przej#' granicz- danych z organami celnymi,

nych, a tak%e aktywne zwi$kszanie upowszechnienie stosowania listu
zdolno#ci do dostarczania, przega- przewozowego CIM/SMGS tak%e
dowywania i odbierania towar"w,  w wersji elektronicznej [27].
innowacje w sposobie organiza-

cji transportu i promowaniu pracW pierwszej pogowie 2023 roku asy-
nad elastycznym zast&pieniermetria w przewozach towar'w na
szerokich i standardowych tor"'wNowym Jedwabnym Szlaku w komu-
z Rosj&, Kazachstanem i Mongoligkacji Chiny + Europa + Chiny poga$-
poprawa efektywno#ci wykorzybiga si$. Przy czym nale%y zauwa%o)
stania pustych wagon"w i konte-%e * jak podaje Administracja Kolei
ner"w w drodze powrotnej [15], Chil!skiej (dane zostagy pozyskane w
organizacja prac nad wymian& daamach roboczych analiz prowadzo-
nych elektronicznych, w oparciu aych wsp"Inie z Kolejami Chi!skimi),
istniej&cy mechanizm interakcji w | p"groczu 2023 r. uruchomiono w
Kazachstanem, Rosj& i Mongoli&erunku do Europy 8624 poci&gi. W
a tak%e aktywne badanie wykorzwi$kszo#ci miejsca docelowe dla tych
stania elektronicznych cyfrowyctprzewoz"w znajduj& si$ w Federacji
podpis"w w transporcie przy u%yRosyjskiej. Analizy prowadzone przez
ciu technologii elektronicznej tUTLC ERA (holding kolei rosyjskich,
np. w ramach projektu ONZ *Trandiagoruskich i kazachstalskich) wska-
port and Trade Communicationszuj& na okogo 50-procentowe spadki
during the Pandemic® dotycz&przewoz"w w Kierunku europejskim.
cego dostawy towar'w (celulozyWpgyw na wielko#ci przewozowe i
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kierunki przewoz"w ma zar'wno sy-z Chin, Korei czy Tajwanu. KryzysKazachstanem, w kt'rego ramach
tuacja geopolityczna, jak i sytuacjgeopolityczny doprowadzig do oprastrony ustaligy:
gospodarcza Chin. Jak wynika z anadiawania *mapy drogowej® rozwoju i  stymulowanie i zwi$kszanie eks-
Izby Przemysgowo-Handlowej Polsk@zrostu wykorzystania korytarza na portu, importu i tranzytu poci&-
-Azja [29], sytuacja gospodarcza CHata 2022-2027. Celem podstawowym g"w kontenerowych wzdgu% kory-
ulega zmianie, np. obroty handlowestago si$ zwi$kszenie przepustowo#ci tarza TITR,
Chin z zagranic& spadgy o okogo Wdarytarza, skr'cenie czasu przewo- dziagania zmierzaj&ce do poprawy
wska*nik aktywno#ci w przemy#leu oraz zapewnienie regularno#ci i efektywno#ci przewoz'w i stwo-
Chin (PMI, Purchasing Managers=pgaynno#ci przewoz"w towarowych. rzenie konkurencyjnych warun-
dex) w | p"groczu 2023 r. spadg poni@g%y wspomnie', %e PKP Linia Hut-k"w taryfowych na trasie TITR,
50 pkt. ;rednioroczny wzrost PKB Chimicza Szerokotorowa zostaga pierwsz& optymalizacj$ operacji logistycz-
w latach 2023-2030 szacowany jest polsk& ®rmé& wsp"gtworz&c& Korytarznych i transportowych na kolei,
przedziale 4-6<. Dane makroekonarodkowy. portach i w transporcie morskim,
miczne oraz zjawiska natury geopoli- W 2022 r. przez TITR przewiezio- skr'cenie czasu przewozu, popra-
tycznej (kon ikt zbrojny na Ukrainiefo 1,5 min ton towar"w, co stanowi  wa jako#ci #wiadczonych usgug,
wskazuj& na spowolnienie w wymiawvzrost o 250< w stosunku do roku pomoc w zmniejszaniu barier
nie handlowej, co przekgada si$ paprzedniego, i 33 600 kontener'w administracyjnych zwi&zanych z
zmniejszaj&ce si$ wielko#ci przewozoEU, tj. 33< wi$cej ni% w 2021 r. Wy- odpraw& celn& w punktach kon-
we w relacji Chiny + Europa + Chiny.niki przewozowe przedstawia ilustra- trolnych oraz obsgugé& gadunk"w

cja 6 [35]. Wzrosty s& efektem tak%e i kontener'w w portach i na sta-
Kryzyslalrozwi$zania!wariantowe wgé&czenia TITR przez Chiny do Inicja<cjach w$zgowych.

tywy Pasa i Szlaku oraz przez UE do
Kryzysowa sytuacja geopolityczna uinijnego programu Jedwabny WiatrZlecono tak%e powoganie specjalnej
wyzwania z tym zwi&zane sprawiggprawniaj&cego procesy dystrybugrupy monitoruj&cej rozw"j przewo-
i% bran%a transportowo - logistyczeigne w handlu z Chinami. z"w towarowych, w tym Kkorytarze
i autorzy koncepcji NJS zintensy®ko-Wedgug danych Kazachstanu w c[&8], wraz z nakre#lonymi planami roz-
wagy dziagania zmierzaj&ce do wyhw-6 miesi$cy 2023 r. wolumen transvojowymi w ramach BRI (the Belt and
rzystania alternatywnych Kkorytarzportu gadunk'w wzdgu% KorytaiRaad Initiative).
transportowych w kierunkach zar"w-rodkowego wzr'sg o 77<iwyni'sg 1,3 W ramach rozwoju Korytarza Pogu-
no wsch"d-zach"d, jak i pogudnie-p"amin ton. Zakgadane jest znaczne skdhiowego zwracaj& uwag$ korytarze
noc. Jednym z istotnych rozwi&za! séenie tranzytowego czasu przewozipowstage w ramach mi$dzynarodo-
dziagania zwi&zane z rozwojem Kocy- przedstawia ilustracja [2]. Zna- wego programu transportowego TRA-
tarza ;rodkowego (TITR, Transkaspijskenia nabiera wsp"gpraca mi$dzyn&ECA, kt'ry zostag zainicjowany przez
Mi$dzynarodowy Szlak Transportgedowa dwustronna i wielostronnakraje Kaukazu i Azji ;rodkowej we
wy, ang. Trans-Caspian Internation@la przykgadu: w czerwcu 2023 r. Kesp“gpracy z UE [39] w celu utworze-
Transport Route, znany r'wnie% jakge Kazachstal!skie, Azerbejd%alskie kompleksowego multimodalnego
Trans-Caspian East-West Middle CorrGGruzilskie podpisagy tr'jstronne posystemu korytarzy transportowych
dor Initiative), kt"rego przebieg przedrozumienie w sprawie podstawowychprzechodz&cych przez region Morza
stawia ilustracja [21]. Korytarz ;rod- zasad utworzenia i funkcjonowani&€zarnego, Kaukazu, Morza Kaspijskie-
kowy w zago%eniu ma przyczyni' Sf"aki joint venture (JV) w celu rozwgo a% po kraje Azji ;rodkowej. W za-
do wzrostu przewoz"w towarowychju Transkaspijskiego mi$dzynarodao%eniach celem bygo tak%e stworze
z Chin do Turcji i do Unii Europejskigjego szlaku transportowego (TITR)ie mo%liwo#ci efektywnego rozwoju
oraz w odwrotnym kierunku. Stanowkt'ry g&czy Chiny z krajami europejsgieci transportowej i przyczynienie si$
on alternatyw$ dla rosyjskiego korymi przez Kazachstan, obszar Morza ida-wzrostu przewoz"w z regionu Azji
tarza TRANSSIB, g@'"wnego szlakustsjskiego, Azerbejd%an, Gruzj$ i Turicacy®ku do miejsc przeznaczenia w
dowego, kt'rym towary przybywaj&nnym przykgadem takiej wsp"gpraéy|i ;rodkowej, na Kaukazie i w Euro-
obecnie do kraj"w Unii Europejskiejest Memorandum mi$dzy Chinampie. Dziagalno#' w ramach TRACECA

5. Korytarz 'rodkowy (TITR), !r"dgo: [21] 6. Wielko%oci przewozowe na korytarzu TITR, !r"dgo: [35]

36
frzegl€d komunikacyjny 11-12 /2023



Infrastruktura transportu szyno

"% & '()$ & *+(-)

7. Czas dostawy na %rodkowym korytarzu z Chin do port"w w Gr8zRodstawowe korytarze przewozowe z uwzgl#dnieniem Korytarza Pc
Ir'dgo: [2] dniowego, !r"dgo [21]

obejmuje cztery sektory: usprawnieniem Korytarza Pogudniowego zosta@gnuje mimo znacznego spadku [37].
nie handlu> transport drogowy> trangrzedstawione na ilustragji[21]. Rynek przewoz"w w relacjach azjatyc-
port kolejowy> transport morski. Na Dziagania te mieszcz& si$ w zalme-europejskich przechodzi znaczn&
system kolejowy TRACECA skgadaj&isi$ozwoju korytarza nr 6 Organizatjansformacj$. Poszukiwane s& w ist-
nast$puj&ce trasy: transrosyjsk&, travdsp"agpracy Kolei. Przewozy w tymej&cej sytuacji nowoczesne rozwi&-
kaukask& i iralsko-turecka. TRACEAytarzu ksztagtowagy si$ w 2021 re&nia dla przewoz"w i odpowiednio
d&%y do bardziej efektywnego wykoa poziomie okogo 8 min ton gadudebierane s& systemy transportowe w
rzystania korytarza transportoweg&"w i maj& tendencje wzrostow&.  przewozach kontenerowych [8]. Pegne

przez Morze Kaspijskie, aby transport wykorzystanie korytarza #rodkowego
stag si$ talszy. Rola szlaku przez Nodsumowanie b$dzie mo%liwe w perspektywie Kilku
rze Kaspijskie jest dzi# priorytetowa ze najbli%szych lat, przy wsparciu Unii Eu-

wzgl$du na obecn& sytuacj$ geopoliSytuacja gospodarcza i geopolityczn@pejskiej i Chin oraz palstw zaintere-
tyczn&. Nale%y zauwa%y', %e w geistiwyj&tkowo niestabilna. W przewsowanych jego rozwojem. Dziagania te
A. Asavbayeva + Sekretarza Generaleh kontener'w z Chin do Europyrzysgu%& si$ obsgudze handlu palstv
nego TRACECA (dane z sesji plenarpgez korytarz p"gnocny NJS obseézji ;rodkowej i Centralnej + szukaj&-
TRACECA, kt"ra odbyga si$ w Thilisvewany jest spadek, aczkolwiek rolaych dr'g alternatywnych biegn&cych
2023 r.), inicjatywy w rodzaju rozwojszlaku nadal jest wa%na. Z uwagi d@ Europy tak%e przez Turcj$. Towary
multimodalnych pogé&cze! transporsankcje klienci wybieraj& te% inne sKeerowane z UE do Chin, przy kt"rych
towych i zwi$kszenia ruchu w korytaki kolejowe, np. TITR z Chin przez Kansporcie nie mo%na wykorzysta'
rzu, a tak%e porozumienie w sprawdachstan Azerbejd%an, Gruzj$, Turs@ak"w kolejowych wiod&cych przez
jednej umowy tranzytowej, pomogé&Podejmowane s& dziagania inwestydgpsj$, mog& powr"“ci' do galcuch"w
przewo*nikom korzysta' z jednegone w alternatywne szlaki. Inwestycj@gistycznych opartych na transporcie
zezwolenia we wszystkich krajach, e korytarze transportowe traktowananorskim i lotniczym.

znacznie upro#ci wysyganie towar"s& jako *r'dgo aktywizacji wsp"gpracy

t& drog&. Niezale%nie od trasy tragespodarczej palstw i region"w, tym Materiagy!%r"dgowe

kaspijskiej zwr"ci' uwag$ nale%y nbardziej %e do cech wyr'%niaj&cych

szlak iralsko-turecki z Chin, kt'reg&orytarz transportowy nale%y mi$t] Antonowicz M. Analysis of con-
rozwojem zainteresowana jest Orgadzy innymi rozbudowany potencjag tainer trasc in selected member
nizacja Palstw Tureckich, zrzeszaj&gaspodarczo-produkcyjny region"w  countries of the Organization for
Azerbejd%an, Kazachstan, Kirgistdokalizowanych na ko!cach koryta- Co-Operation between Railways
Turcj$ i Uzbekistan. Obserwatoramza czy mo%liwo#' zastosowania tech- (OSJD) until 2021 (materiag w pu-
s& Turkmenistan i W$gry. Dodatkowwlogii przewoz"w multimodalnych. blikaciji).

nale%y zwr"ci' uwag$ na korytarz KPrzykgadem s& inwestycje w pofB] Bakhshi A., Prezentacja 'Korytarz
(korytarz  Kazachstan-Turkmenistamorza kaspijskiego, miedzy innymi w ;rodkowy i Pogudniowy®, OS+D,
-Iran, KTl Railway Corridor) oraz dgbku, gdzie docelowo po sko!czeniu 2023.

nog$ korytarza transakspijskiego ddrugiej fazy Green Portu przegadowj3] Bessonov G., Stepanova N.: Trans:
Turcji 8Baku + Tibilisi + Kars® W obka' si$ b$dzie 500 000 TEU [11]. -Eurasian Routes. Book 1. CCTT,
przypadkach prowadzone s& pilotakryzys geopolityczny i spowolnienie 2021

%owe projekty w zakresie wprowadzgespodarcze w Europie nie doprowaM| Bigkiewicz M., Szczepal!ski M. Lo-
nia listu przewozowego CIM/SMG®zigo do cagkowitego zamro%enia Ko-gistyka. Praktyczny podr$cznik dla
stosowania nowej umowy 0 przewodejowego Jedwabnego Szlaku. Po po- mened%er"w. Wydawnictwo Di®n,
zie kontener"w w skgadzie poci&g"wz&tkowym szoku w globalnej bran%y 2019.

kontenerowych oraz mi$dzynarodotransportowej, kt"ry skutkowag wstrzys] Bozarth C., Hand®eld R. B. Wpro
wej taryfy tranzytowej. Podstawowenaniem wielu pog&cze! mi$dzy Chi- wadzenie do zarz&dzania opera-
korytarze przewozowe z uwzgl$dnierami i UE, szlak p"gnocny nadal funk- cjami i galcuchem dostaw. Helion,
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piecze%stwo! personalne! w! per- piecze%stwa! kolei! (Dz.U.!L! 138! z
spektywie! kulturowej,'*Studia!nad! 26.5.2016)
lpezpiecze%stwem",!2,!2017 [5]! Jabgo%skilA.,! Jabgo%ski!M.,!Mecl
'D"browska! J.,! Czynnik! ludzki! w! nizmy! ksztagtowania! kultury! bez-
lotnictwie,! Prace! Instytutu! Lotnic-  piecze%stwa! w! transporcie! kole-
twa,!12!(221),'2011 jowym,! wyd.! CeDeWu! sp.! z! 0.0.,!
I Dyrektywa! Parlamentu! Europej- Warszawa!2020

ZsklegolllRady'(UE)'2016/798'z'dri&]' Maszynista! w! centrum! uwagi,!
11! maja! 2016! r.! w! sprawie! bez- https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci

Materiagy er€dgowe

[1]! Bugalia!N.,!Maemura!Y.,!Ozawa 5
Safety! Culture! in! High-Speed! R
ilways!and!the!Importance!of!top!
management!decisions,!Asian'De[4]
velopment!Bank!Institute,!Tokyo

[2]! Czajkowski!'W.,!'W"s-Gubaga!J.,!Be

11-12/12023 frzegl d!'komunikacyjny



Infrastrukturaltransportu!szynoweqo

[frzegl d!'komunikacyjny 11-121/12023



Technologie dostosowane
do potrzeb klienta.
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® WWW.KOMBUD.COM.PL

FUNKCJE SYSTEMU PDP:

- dwukanatowa sygnalizacja alarmowa

- mechanizm kontroli cbecnosci

- dwukierunkowa komunikacja

- rejestracja zdarzen i powiadomienr

- administrowanie i kantrola dostgpu

- sygnalizacja alarmaéw i usterek

- samakontrola systemu

- automatyczne informacje dla sgsiednich
posterunkow
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