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Podstawowe informacje dla Autor'w artykug"w

Przegl'd Komunikacyjny® publikuje artykugy zwilzane z szeroko rozumianym transportem oraz infrastruktur! transportu. Obejmuje to zagadnienia techniczne
miczne i prawne. Akceptowane s! tak'"e materiagy zwilzane z geografi!, histori! i socjologi! transportu.

Artykugy publikowane w 'Przegl#dzie Komunikacyjnymdzieli si$ na: ‘wnosz#ce wkgad naukowy w dyscypyininlynieria l#dowa i transport; ekonomia
i finanse; nauki prawne; nauki socjologiczne. Prosimy Autor'w o deklaracj$ (w zggoszeniu), do kt'rej dyscypliny zaliczy& ich prace.

Materiagy do publikacji: zggoszenie, artykug oraz o&wiadczenie Autora, nale"y przesyga# w formie elektronicznej na adres piotr.mackiewicz@pwr.edu.pl:

artykuly@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl

W zggoszeniu nale"y poda#: imie i nazwisko autora, adres mailowy oraz adres do tradycyjnej korespondencji, miejsce zatrudnienia, zdjscie, tytug artykugu oraz
(po polsku i po angielsku) i sgowa kluczowe (po polsku iiptskng Szczeg$ey przygotowania materiag$w oraz wzcrgikdw dostepne s! ma stronie:

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

W celu usprawnienia i przyspieszenia procesu publikacji prosimy o zastosowanie Artykugy wnosz!ce wkgad naukowy w dyscypliny: indyh@owa i transport, in-

si$ do poni!szych wymaga% dotycz#cych nadsyganego materiagu: "ynieria l'dowa i transport; ekonomia i ®nansakinprawne; nauki socjologiczne
podlegaj! procedurom recenzji merytorycznych zgodnie z wytycznymi MNiSW, co
pozwala zaliczy# je, po opublikowaniu, do dorobkikm&ego oraz uwzglsdni# w

1.  Tekst artykugu powinien by# napisany w jedng$lzodostepnych progra- ewaluacji jako&ci dziagalno&ci naukowej (Dz.U. 2092)poz. 3

m$w (np. Microsoft Word). Wzory i opisy wzor$w poyiy# wkomponowa-

ne w tekst. Tabele nale"y zestawi# po zako%czeniu tekstu. llustracje (rysomka uwzgl$dnianych punkt'w wg listy czasopism punktowanych przez

fotogra®e, wykresy) najlepiej dog!czy# jako oddzielne pliki. Mo"na je tak"e W&tESW wynosi 20.

wi# do pliku z tekstem po zako%czeniu tekstu. Mo"liwe jest oznaczenie rTBe'sgcen s - L L . N

. ) - . " . y ka"dej publikacji powoguije sie co najmnidicth niezale"nych recenzen-

w tek&cie, w ktSrych autor sugeruje wstawienieotosj ilustracii lub tabeli. g, 55074 jednostki. Zasady kwali®kowania luliceiia publikacji | ewentualny
Obowi'zuje odrsbna numeracja ilustracji (bez romiéhia na rysunki, fotogra- formularz recenzencki s! podane do publicznej wiad&gi na stronie internetowej
®e itp.) oraz tabel. czasopisma lub w ka"dym numerze czasopisma. Naze@skaent$w poszczeg$l-

2. Cago&# materiagu nie powinna przekracza# ¥2fetroacie Word (zalecane Nych publikacji/numer$w nie s! ujawniane.

J(Zij zs;r;cr:‘?ér?s Illgnitlijlusst{?arlc}gll_czla;timl;l;strac1e AR T S U rczr)]/gotowany materiag powinien obrazowa# wgasay bddawczy autora. Redak-

- : ; . ) . cja wdro"yga procedurs zapobiegania zjawisku Ghostwriting (z *ghostwriting® mamy
3.  Format tekstu powinien by# jak najprostszys{osewa# zr$"nicowanych styli, do czynienia w$wezas, gdy kto& wni$sg istotny wkpadistanie publikacji, bez
weie#, podws$jnych i wielokrotnych spacji itp.). Dopuszczalne jest pogrubienjeywnienia swojego udziagu jako jeden z autor$vbézbwymienienia jego roli w
podkre&lenie i oznaczenie kursyw! istotnych cz+&ci tekstu, a tak"e indeksy g¥figi-kowaniach zamieszczonych w publikacji). Tieksstracje musz! by# orygi-
i dolneNie stosowag& przypis"w. nalne i niepublikowane w innych miejscach (w tyrmigrnecie). Mo"liwe jest za-

) . - . . . mieszczanie artykug$w, kt$re ukazagy sie w malekimgfacencyjnych i podobnych
4. Nawilzania do pozycji zewnetrznych - cytaty Yoy réwnie” podpis$w ilu- (n4 prawach rekopisu) z zaznaczeniem tego faktuprpgstosowaniu do wymog$w
stracji i tabel) oznacza sie numeracj! w nawiasaeadratowych [...]. Numera- publikacyjnych *Przeglidu Komunikacyjnego®.
cje nale"y zestawi# na ko%cu artykugu (jako ‘Mgtérfalgowe®). Zestawienie
powinno by# ugo"one alfabetycznie. Na stronie internetowej czasopisma dostepne s! pewarsje artykug$w wraz ze

e : ) st i ; ; szczeniami w jezyku polskim (od 2010) i ahgiel@d 2016) jako OPEN ACCESS.
5. Je"eli Autor wykorzystuje materiagy objste nie swoim prawem autorskim, S koniec 2018 roku *Przeglid Komunikacyjny® rofmandeksowanie artykug$w

nien u_zyska# pisemn!_ zgod.- \_Nﬂa&ciciela tych praw dg publikacji (niezale"nlgrﬁqukich z u"yciem numer$w cyfrowych DOI. Cismopubiega sis 0 partycy-
podania *r$dga). Kopie takiej zgody nale"y przesga#fiRedakc powanie w bazie SCOPUS. Rejestrowane jest w msdzlpwej baza DOAJ https:/
doaj.org/.

Redakcja pisma oferuje objscie patronatem medialnym konferencji, debat, seminari$w itp.
Ceny s! negocjowane indywidualnie w zale"no&ci od zakresu zlecenia. Mo"liwe s! atrakcyjne upusty. Patronat obejmuije:
- oggaszanie przedmiotowych inicjatyw na gamach pisma,
- zamieszczanie wybranych referat$w / wyst!pie% po doséwsowch do wymog$w redakcyjnych,
- publikacje informacji ko%cowych (podsumowania, apeieski),
- kolporta" powy"szych informacji do wskazanych adresat$w

www.transportation.overview.pwr.edu.pl

Ramowa oferta dla *Sponsora strategicznego®
czasopisma Przegled Komunikacyjny

Sponsor strategiczny zawiera umowe z wydawc€ czasopa na okres roku kalendarzowego z moeliwo,ci€ przaakenia na kolejne lata.
Uprawnienia wydawcy do zawierania umfw posiada SpfgkaaWytctwa SITK RP sp. z 0.0..

Przegl€d Komunikacyjny oferuje dla sponsora strategicgaaastepuj€ce ,wiadczenia:
I zamieszczenie logo sponsora w kaldym numerze,
I zamieszczenie reklamy sponsora w jednym, kilku lub we wszystkich numerach,
I publikacja jednego lub kilku artykug"w sponsorowanych,
I publikacja innych materiag"w dotycz#cych sponsora,
I znilki przy zam"wieniu prenumeraty czasopisma.

Mo-liwe jest takee zamieszczenie materiagfw od sponsoratrang internetowej czasopisma.
Przegl€d Komunikacyjny ukazuje sie jako miesiecznik.
Szczegfoowy zakres ,wiadcze! oraz detale techniczne (formaty, sposfb i terminy przekazania) s€ uzgadniane indywidualnie.

Osoba kontaktowa w tej sprawie:
Hanna Szary
hanna.szary@sitkrp.org.pl
ul. "wietokrzyska 14 A, lok. 150 , 00-050 Warszawa, tel.: @213 06, 506 116 966

Cena za ,wiadczenia na rzecz sponsora uzaleeniagst pd uzgodnionych szczegfafw wspfgpracy. Zapgade by# dokonana jednorazowo
lub w kilku ratach (na przykead kwartalnych). Cze# zapga#erog# w formie zamfwienia okre,lonej liczby prenumerat czggsma.

Smart Rail Solutions
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Drodzy Czytelnicy! W numerze

W biel#cym, podwejnym numerze Przegl#du Komuregacppezentujemy cztery artykugy Akta@ro'ci 2
kresu infrastruktury drogowej oraz jeden z Bm@&auv transporcie®. Pierwsza pozycja zawiera re-
$eksje nad stref# zamieszkania po 20 latach eksploatacji. W artykule przedstawiono psobfferm@seayia + po 20 latach eksploatacji
rezultatew wprowadzenia uspokojenia ruchu w gaeteezkania na przedmie&ciach WolirfsanAsaw Majer 3
przedmiotowej stre%e zastosowano do&' nowaipvakizania uspokojenia ruchu m.in.: przejezd-
ne ronda typu pineska, odgi*cia wlotew na skrzyibmkamykrzywienia toru jazdy, szykany bdoreesting the number of road accidents in Poland by
itp. Wykonano pomiary pr*dko&ci w celu ocergstoggveane &rodki uspokojenia ruchu praywinge
niaj# si* do utrzymania dozwolonej pr¥dko&ci. Oceniono stan utrzymania nawierzchni i poprasaee&izyk 13
funkcjonowania zaprojektowanego systemu odwodienga artykug (w j*zyku angielskim) doty-
czy prognozowania liczby wypadkew drogowych w Polsce z uwzgl*dnieniem wojewedztvririzeamantypo'lizgowe na koga o spr$lystych
lizowano miesi*czne dane dotycz#ce liczby wypadkisce W latach 2007-2021 pochodz#ogorgh ugatwiajtce jazd$ po oblodzonej nawierzchni
statystyk Policji oraz dokonano prognozy na lata 2022-2024. Prognozy pokazuj#, e w obkawegsytuacji
molemy spodziewa' si* dalszego spadku liczby wypirdigowych w Polsce. Do prognozowalfifidd Paleczek 23
liczby wypadkew drogowych wykorzystano szeregi czasowe \wiylazhdnicze.

Nowe wyzwania w projektowaniu odwodnienia dr'g
Przedmiotem kolejnej publikacji s# urz#dzenia&iztypwe na koga o spr*lystych oponachtanggaw Gaca 28
twiaj#tce jazd* po oblodzonej nawierzchni drogowej. Przedstawiono antypo&lizgowy zestaw mon-
talowy na koga pojazdew. Zestaw ten charakteiyaujgversalno&ci# poniewa! mole on Byany wynikaj#ce z nowego wydania normy
gatwo dostosowywany do keg pojazdew o ro!nych rozmiarach ogumienia poprzez dod@WakiIefioraz ich wpgyw na proces oceny
ujmowanie odpowiednich jego elementew konstruktgrazcpoprzez zastosowanie odpowiedaity*akcji urz#dze% elektronicznych
dobranej konstrukcji napinaj#cej elementy antypo&lizgowe na kole. W kolejnym artykuléanitrBiadeidiagdalena Kycko, Patryk Wetoszka 36
nowe wyzwania w projektowaniu odwodnienia dregsinzezho ggewne problemy zwi#zane z
zapewnieniem sprawnego odprowadzenia wed z jergieihi cz*&ci dreg. Wskazano najwalniejsze
uwarunkowania funkcjonalne, &rodowiskowe i bezgteezruchu wpgywaj#ce na projektowanie
urz#dze+ odwodnienia dreg. Szczegeln# uwag* zwrecono na uwzgl*dnienie zmian klimatycznych
oraz potrzeb* szerszego stosowania analiz ryzyka. W artykule podano tak!e uwarunkowania projek-
towania ramp drogowych w sposeb zapewniaj#cy spsawpw wody. Ostatnia pozycja prezentuje
zmiany wynikaj#ce z nowego wydania normy PN-EN 50155 oraz ich wpgyw na proces oceny i certy%ka-
cji urz#dze+ elektronicznych w transporcie kolejowym. W artykule przedstawiony zostag zakres zmian
wprowadzonych poprzez nowe wydanie normy oraz ich wpgyw na badania, jak i proces certy%kacji.

lycz* migej lektury, Maciej Kruszyna

Wydawca: Rada naukowa: Prenumerata:
Wydawnictwa SITK RP sp. z 0.0. Marek Ciesielski (Pozna%), Antanas Klibavi<ius @¥dzeg$ay i formularz zam$wienia na stronie:
ul. +wietokrzyska 14 A , lok. 150 , 00-050 Warszawa no), Jozef Koma<ka (>ilina), El'bieta Marciszewska
www.sitkrp.org.pl (Warszawa), Andrzej S. Nowak (Auburn Universitylfp://www.transportation.overview.pwr.edu.pl
Wawrzyniec Wychowa%ski + Prezes Tomasz Nowakowski (Wrocgaw), Jacek Sebastian Pa&

(Warszawa), Victor V. Rybkin (Dniepropietrovsk), Mgsecna Redakcja dysponuje numerami archiwalnymi
Redaktor Naczelny: rek Sitarz (Katowice), Wiesgaw Starowicz (Kralé%’éz!wszy od 4/2010.
Antoni Szydgo Hans-Christoph Thiel (Cottbus), Tomasz Siwowski (Rz

sz$w), Jiri Strasky (Brno), Andrea Zuzulova (Bratysgawa) ) )
Redakcja: Numery archiwalne z lat 2004-2009 mo"na zamawia#
Maciej Kruszyna (Z-ca Redaktora NaczelnegBeklaracja o wersji pierwotnej czasopisma w Oddziale krakowskim SITK, ul. Siostrzana 114 B8

Agnieszka Kuniczuk - Trzcinowicz (Redaktor jezykow§@g$wn! wersj! czasopisma jest wersja elektronicznigw, tel./faks 12 658 93 #pwinska@sitk.org.pl
Piotr Mackiewicz (Sekretarz), Wojciech Puga @Reddka stronie internetowej czasopisma dostepne s! pegn

statystyczny), Eryk Mlczka (obsguga techniczoma strwersje artykug$w wraz ze streszczeniami w jezyharpols Druk:

internetowa), Krzysztof Gasz, Jarosgaw Ku*niewski, elfkes2010) i angielskim (od 2016).

i 9 -
Skotnicki, Bartgomiej Krawczyk, Igor Gisterek, Karina Gl et s 2 e Ul FEIee 2l i

Korycka (obsguga anglojszyczna) Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian Kfak$w, http://www.intromax.com.pl/
materiagach nie podlegaj'cych recenzji.

Adres redakcji do korespondencji: Reklama:

Poczta elektroniczna: Artykugy opublikowane w *Przeglidzie KomunikacyjnyBziag Marketingu:

redakcja@przeglad.komunikacyjny.pwr.wroc.pl s! dostepne w bazach danych 20 bibliotek IeChnicznyChhanna.szary@sitkrp.org.pl,

Poczta 'tradycyjna®: oraz s! indeksowane w bazach: elzbieta.nowicka@sitkrp.com

Piotr Mackiewicz, Maciej Kruszyna ' ' '

Politechnika Wrocgawska, BAZTECHttp://baztech.icm.edu.pl

Wybrze"e Wyspia%skiego 27, 50-370 Wrocgaw Index Copernicusitp:/indexcopernicus.com NakgadB00 egz.

Faks: 71 320 45 39 Miedzynarodowa baza DOA#ps://doaj.org/
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B"de budowa’ drog" beSkide)_"lsa"etrSKicg d;gklgﬂa V_\I/roce_lawia._Kto Lr31$g'§k:y9(jcinka ghefT-D_orohcljJs_k zEpIanO;valr(lo
: R _ sie za to zabra#? Rozwilzanie popiera Urz\ miejscowo&ci Antonin, gdzie ekspres$wka

Bielsko Blaﬂa Gﬂogocz$w_1\/larszaz owski Wojews$dztwa Dolno&l!'skiegog!czy sie z powstajlc! obwodnic! Cheg-

Zaczynaj- od bada& geO|OgICZ/ﬂM a, "e pomysg nie wymaga budowst. Dalej trasa S12 przebiega# bedzie po

na najdgu#szym odcinku  zupesnie nowych dr$g, a jedynie przygotgogudniowe; stronie obecnej drogi krajowej.
Barbara Ciryt, Gazeta Krakowska, 26.03.20%4nia istniejlcych do ruchu pasa“erskieg@minie m.in. rezerwat przyrody Roskosz oraz
) miejscowo&# Pgawanice. Za Teosinem, gdzie
Trwaj! przygotowania do budowy Beskidzkiej planowana jest budowa Miejsc Obsgugi Po-
Drogi Integracyjnej S52 Bielsko-Biaga + GﬂW-kO&CU jeSt Ch"tny na dr$"nych, przekroczy linie kolejow! nr 7 rela-
cz$w. Na poczltek bed! badania geologicz-dostarczenie dla Magopo|ski:'i2/51rszawa - Dorohusk. Trasa ma prowadzi#
ne. W Generalnej Dyrekcji Dr$g Krajowych_i Iém-ukraiobskiego przej&cia granicznego

wBocieg$w. To ma pomsc w rg2{i

Autostrad we wtorek, 26 marca zostagy ot SAS . i 6o
rzone oferty ®rm zainteresowanych przeszybklej Kolei Aglomeracyjnej
prowadzeniem tych bada%. Na razie ® rmyRbtr Tymczak, Gazeta Krakowska, 3.04.20%, p|any na drog" rowerowe z
zainteresowane wykonaniem bada% tylko na \ . N .
jednym z sze&ciu odcink$w tej trasy. W przlest szansa na zako%czenie powodzenigr@dzI dO Aleks_androwa e$d2k|
Sz80&ci cz+&ci! tej trasy S52 bedzie powstajipastspowania dotycz!cego dostarczenia 25Ma Obj" 5 km infrastru ktury
p$onocna obwodnica Krakowa (...). Wykongweci!lg$w. Oferta opiewa na prawie 1,4 mlq’OWGI'OWGj na ul. Aleksandrows
ca zadania ma na przeprowadzenie prac H¥. Zwiskszenie taboru w Magopolsce jest ijétylda Witkowska, Dziennik  e$dzki,
miesiecy. Oferty w przetargu na tym odcinkinym z podstawowych warunk$w rozwojullo 4.2024

z@o"ygy dwie ®rmy: MGGP S.A., warto&#Safglokiej Kolei Aglomeracyjnej (...). Zam$wie-

ty 27 234 856,80 zg; GTPRO sp. z 0.0., warte&#o"one przez Wojew$dztwo Magopolskig ., - N : | ;
oferty 22 815 442,20 zg. Kwota zarezerwowatyczy zawarcia umowy ramowej na dostjagi(ia #I Sfl ecl)< ngnC;j c:\iw d??);giz l:cl)v\?:rzw\gjsgﬂ;:_e

. 0 3 : t
na na przeprowadzenie tych bada% to 13 426 do 25 szt. fabrycznie nowych, meloczzgﬁj oba miasta. Jednak to na razie dopiero

065 zg (...). nowych Elektrycznych Zespog$w Trakcyjnyc Lny, uzale'nione od ®nansowania. Wgadze

e : P

wraz z 60 miesieczn! gwarancj!, dokumenta-, . N .

. . . it tachniczn! Iicencj'gna oprojgramowanie ieod2| i Aleksandrowa e$dzk|ego chc!_ pog!-

P_9W|at wod2|s;aavv_sk| wzbo ﬁmentacj: techni;:zn!, bicloletnil usgL: CZy# rOWerowo oba miasta. Zapownadgna

si* 0 nowe, ekologiczne autofUSYisowo-utrzymaniow! oraz instrukta-rastukiura rowerowa ma powsta na ulicy

Starostwo pozyskazo milionyeﬁ@racownik$w. Aleksar]drow_sklej _od _Lechlcl_<|ej do AIeksan_—
. W postspowaniu wpgyn-ga jedna oferta Zégpwa e$dzkiego i obj'# odcinek o dgugo&ci

supernowoczesne pojazdy( ’

\ d== : "ona przez ®rme NEWAG S.A. z siedzibl M- *Projekt realizowany bedzie wsp$inie z
Ireneusz Stajer, Dziennik Zachodni, 3-04-20%2gwy$n Siczu, opiewajlca na kwots 1 391Aleksandrowem é$dzkim z ki$rym w ramach

) o - ) ; ; szaru metropolitarnego, bedziemy stara#
Tabor Wodzisgawskiej Komunikacii Powiaty 97440 za w przypadku rozliczenia “e%?o pozyskanie dodatkowych &rodk$w na

: o I serwisowo-utrzymaniowej n tawi
wej wzbogaci sie 0 cztery nowe autobusy? S‘; SO QUd ymanio e|J< a podsta jealizacj» tego zadania®+ zapowiada w komu-
- i niskoemisyjne. &lczna warto&# pojdg-2ERI€9u pojazdu oraz na wot 1 385 93 F " i f
zero- 1 nis Yl e > POI%2 4 40 26 w przypadku rozliczenia usgugi Sacie prasowym g$dzki magistrat (...).
d$w wraz z dwoma mobilnymi stacjami do”. ™ przyp 9

gadowania wynosi blisko 12 min zg. Co wa'ffl§0Wo-utrzymaniowej jednorazowo (...). . | . - .
koszt zakupu autobus$w wraz z nabyciem _i KOIeJe DoIno.I-sk|e ZWiI kSZ&j'

monta’em infrastruktury do ich sadowani@K0&CZy@ si" remont drogi tabor. Przewo*nik planuje kupi
zostanie pokryty w 90 proc. ze &rodk$w Kigyojew$dzkiej 835 Urzejowicaawet 20 nowoczesnych pocis

jowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia o‘%a&czuga Co to za maszyny?

porno&ci (...). Planowana dostawa autobus : . )
nastipi najp$*niej w pierwszym kwartaleeUKaSZ Solski, nowiny24.pl, 2.04.2024 g%r;rezlgmsaga]ewmz, Gazeta Wrocgawska

2026 roku. . . . .
Ostatnia drogowa inwestycja realizowana
; : z Regipnalnego Programu OperacyjnegRoleje Dolno&l'skie zamierzaj! kupi# nawet
KOl_Ej_OW& obwodnica WI’OCﬂM@, dztwa Podkarpackiego na lata 20140 nowoczesnych pocilg$w elektrycznych.
Najpierw trzeba wyremontowabo, zostaga o®cjalnie oddana do u"ytkuglar obsgugiwagy nowe poglczenia i zwisk-
tory towarowe. Urzed 6-kilometrowy odcinek drogi wojew$dzkiejszi czestotliwo&# kursowania na dziagajlcych
.. i ioWi 0 W s . o g
Marszagkowski jest )za) 835 biegn'cy od lf(r_zejc\)/\\//wc dgc:#Ka/lzczugl i liniach. Dolno&l!ski przewo*nik planuje
: powiecie przeworskim. Warto&# wykonanyGzhudowa# sws$j tabor o pojazdy przypomi-
Aneta Kolesi%ska, Gazeta Wroc;aawm | h 2 e : e
2.04.2024 t t0 55,7 min zgotych z czego unijne doRyjice specy®kacj! pocilgi Impuls 2 (45WE)
nansowanie wyniosgo ponad 38 min zgotyefia; Eif 2 (48WEC), ki$rymi dzisiaj poruszaj!
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Strefa zamieszkania = po 20 latach ekspl
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Streszczenie:Stale wzrastaj!cy poziom gospodarczy i zwilzanyrzstopie% motoryzacji powoduje konieczno&# sio@go wprowa-
dzania uspokojenia ruchu w terenach zabudowanych. Jednym z rozwi!za% uspokojenia ruchu jest strefa zamieszkania. W artykule |
wiono problem oceny rezultat$w wprowadzenia uspek@ ruchu w stre®e zamieszkania, funkcjonujttppoad 20 lat na przedmie-
&ciach Wolina, miasta zlokalizowanego w wojew$glzawghodniopomorskim. W przedmiotowej stre®e zzkaaia zastosowano w 1999
roku, do&# nowatorskie rozwi!zania uspokojenia rjathoia tamte czasy, jakimi byagy w krajowych dis&engach m.in.: przejezdne ronda
typu pineska, odgiecia wlot$w na skrzy"owaniach,ragkienia toru jazdy, szykany boczne, progi zyamiar$wnanie powierzchni
chodnika z jezdnil, a tak"e zastosowane r$"negaapdnawierzchnie. Po ponad dwudziestu latach ekt w przedmiotowej stre®e
zamieszkania wykonano pomiary predko&ci, w celu oceny, czy zastosowane &rodki uspokojenia ruchu przyczyniaj! sie do utrzyme
zwolonej w stre®e zamieszkania predko&ci + 20 km/h. Ponadto w artykule oceniono stan utrzymania nawierzchni i poprawno&# fur
wania zaprojektowanego systemu odwodnienia po ponad diestiz latach eksploataciji.

Sgowa kluczoweStrefa Zamieszkania; Ronda Typu Pineska; Progi 2y8inyépoa; Stan Nawierzchni; System Odwodnienia

Abstract: The rise of the economic level and the associated increase in car number required to introduce the traQ ¢ calming in built-up
One of the traQ ¢ calming solutions is the residential home zone. The paper presents the problem of evaluating the results of the in
tion of traQc calming in a residential home zone that has been operating for more than 20 years in the suburbs of Wolin, a city loc
the West Pomeranian Voivodeship. The traQ ¢ calming measures applied in tzefmaleeady in 1999 were ahead of the times. Among

others solutions like mini traQc circles, neckdown of inlets at junctions, curbing of the driving path horizontal and vertical de ectior
canes, hump speed, even sidewalk and roadway esrfas well as various types of sidewalks werdeidstdfter more than twenty years

of operation in the residential zone, speed measurements were taken to assess whether the traQ ¢ calming measures used contri
maintaining the speed limit of 20 km/h allowed in the home zone. In addition, the article evaluates the surface condition and the p
functioning of the designed drainage system.

Keywords:Home Zone; Tra! ¢ Circle; Hump Speed; Chicane; Surface Conag®SyBhetin

Wprowadzenie nara"eniem mieszka%c$w na skutidzdy (tj. poziome). Jednym z najcze-
ruchu, tj. spaliny i hagas. Pierwsze ®ygiej stosowanych ®zycznych &rodk$w
Wzrost gospodarczy generuje w dudzielone obszary mieszkalne, czyli tzpionowych s! progi zwalniajlce, ze
"ym stopniu potrzebe restrukturyzacjistrefy zamieszkania (w jezyku nidewzgledu na gatwo&# monta"u i niskie
istniejlcych ukgad$w komunikacyjandzkim woonerf) zastosowano jukoszty. Z ®zycznych &rodk$w pozio-
nych i coraz wiskszego uwzglednia-w latach 60. ubieggego wieku [2, 3, DBych wyr$"ni# mo"na przede wszyst-
nia oczekiwa% mieszka%c$w co @@, 18]. W wytycznych zagranicznydim wykrzywienia toru jazdy, zwe"e-
rozwilza% stosowanych w ksztagtopracowanych pod koniec lat 90. i naia i ronda.
waniu przestrzeni publicznych. Corgzocz!tku XXI w. zaczeto stosowa# kla- W Polsce nie ma jeszcze opraco-
cze&ciej spotyka sie potrzebe wyg!czesy®kacje &rodk$w uspokojenia ruchmanych wytycznych projektowych
nia cze&ci obszar$w zabudowanych (ERU), przypisuj'c im r$"ne parametmyotycz!cych tylko projektowania
przeznaczeniem ich na rejony do spaharakteryzujlce, czyli redukcje pred-uspokojenia ruchu w obszarach za-
kojnej egzystencji mieszka%c$w. W i@&ci, zasisg oddziagywania i zalecdmidowanych, jednak cze&# og$inych
jonach tych przede wszystkim ograniunkcje ulicy do ich zastosowania [1Zalece% odno&nie projektowania
czeniu podlega ruch pojazd$w, dziekil6, 17]. Przy czym rozr$"niono ®zycspokojenia ruchu zawarte jest w
czemu uzyskuje sie podniesieniee &rodki SRU zwilzane ze zmiamytycznych opracowanych jeszcze w
bezpiecze%stwa wraz zmniejszonymysoko&ci (tj. pionowe) i zmian! tor@2001 [19, 20]. W kilku publikacjach po-
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~ teczno&ci zastosowanych rozwilza%

e Analiza “\(Analiza predkosci na\( Analiza (" Analiza stanu K X .
bezpieczenstwa ulicy gtéwnej $rodowiskowa SUR  ||nawierzchni i systemu na bezpiecze%stwo ruchu i redukcje
. Ran; zs§w11<h : pﬁmia? ruchu wzdhuz || na ulicach bocznych odwodnienia predko&ci. Przedstawiony powy'ej
. naliza danyc] ulicy gtéwnej L : s O izual i I
+ Oszacowanie ug i v, e wsrkodven i deformagi|  PYZEQIMd literatury i wytycznych pro-
¢ Olretlenieredukdi ||, porswnanie nawierzchni po 20 jektowych wykazag jednak, "e brakuje
pred.kosa L. zrealizowanych SUR latach eksploatacji . T T
° Profile predkodc zdokumem"qq o Ocena sprawnogci w literaturze specjalistycznej oceny
wzdtuz drogi gléwnej projektowa systemu odwodnienia t H kani kilkudziesie
 Nepmamereme || DRSNS strefy zamieszkania po_kilkudziesis-
potwierctl);a?;ce Tub nie iﬁ::ﬁgi:cs}ilonychpo gngvf;;mzw ciu latach eksploatacji ze wzgledu na
;(;Z},I;l]f:ns,or:gledzy spotecznych na placu  |[* Ocer.la stam{ r$"ne aspekty. Bior!C powy"Sze pOd
populaciami predkosci || 40 Zawracania e o9 uwage celem niniejszego artykugu jest
skretnych pojazdow H H i
L JS L s ) ocena funkcjonowania strefy zamiesz-

_ _ _ kania po ponad dwudziestoletnigj
1. Zastosowana kolejno"# analiz szczeg$gowych (%r$dgo: opracowanie Wﬂasn@ksploatacji, pod wzgledem nie tylko
F= — —— gy ==t bezpiecze%stwa ruchu, redukcji pred-

‘ ' ( vl vy ko&ci, ale tak'e wzgled$w &rodowi-
skowych, tj. uwzglednienia konsultacji
spogecznych z mieszka%cami osiedle
na temat projektu strefy zamieszkania

'H | ul Gryfitéw

~—
TN T~
7

1
ul. Krzywoustego

g ; s . -
2 3 Z 3 oraz ocena stanu nawierzchni. Przy-
o © [=1 . . e . .
8 U RIR & jot! w niniejszym artykule kolejno&#
1 ® i ° B analiz przedstawiono na r{s.

2
@ i W niniejszym artykule wybranym
[h ul. Wiejska A L obszarem badawczym jest strefa za-
) =i ;"‘ .%L A. £ oLt mieszkania wprowadzona w latach
Przedszkole i Zlobek ) ([ 1) 2001+2002 na osiedlu jednorodzin-
I 2 nym w Wolinie (ry2) na powierzchni
okogo 6,5 ha. Podstawow! funkcje roz-
prowadzenia ruchu wewnstrznego
. w analizowanej stre®e zamieszkania
j pegni ulica Wiejska. Od niej odchodz!
® ulice boczne. Na ulicy Wiejskiej znaj-
\AK duj! sie obustronne chodniki i zjazdy
) WL Senkiewica do posesji prywatnych oraz pasy po-

) (l)_b— Ty 4 Stefa amiesrkama v Woline (feiakietAbdans o nome ~ stojowe 0 nawierzchni wykonanej z
+ (] -
. Obszar badawczy + strefa zamieszkania w Wolinie (ingjakieypddane se numery anallzopﬂyt betonowych a"urowych wypeg-

wanych w artykule rond typu pineska®). (%r$dgo: opracasme) nianych humusem. Na ulicach bocz

dane s! wyniki bada% empirycznyctvanych na wybranych ulicach. nych chodniki s! fragmentaryczne.
prowadzonych przez polskich bada- W dotychczasowych publikacjacWszystkie analizowane ulice s! dwu-
czy [1, 5, 22]. Dotycz! one jednak wrajowych i zagranicznych znajdujkierunkowe. Na ry® przedstawio-

branych zagadnie% lub skuteczno&it wiele artykug$w naukowych i razo analizowan! strefe zamieszkania
stosowania konkretnych SUR zastospert$w poruszajlcych problem sku-i symbolicznie przedstawiono tak'e

T

141

ul. Swietostawy

Y / / ]

/ A ,/ \ R L T N T— £2h 3 b A vy 253 =
3. Chodnik oddzielony od jezdni kraw&'nikiem ugo'onym na pgask (na ulidy Podzia
rozprowadzajecej ruch)

B

oce zr$'nicowanej nawierzchni

@ przestrzeni za
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5. Wyspa typu pineska na ulicy gg$wnej 6. Wyspa typu pineska na skrzy'owaniach ulic bocznych

zastosowan! organizacje ruchu. rondach na ul. Wiejskiej jest r$wnaanych ze sob! i ustawionych wzdgu"
Powierzchnia ulic zostaga dopr®*= 4, a na pozostagych 2 m. Pochyicy w kilkunastu przekrojach pomia-
wadzona do tego samego prawie polenie poprzeczne pier&cienia i wsyppwych. Czujniki bygy umieszczane na
ziomu, tj. na ul. Wiejskiej chodniki ofirodkowej jest réwne 2Y. Na ulicacistniejlcych sgupkach drogowych i na
jezdni oddzielone s! krawe"nikiembocznych zastosowano jeszcze trajodatkowych sgupkach badawczych
ulicznym ugo"onym na pgask i rzedmenda typu pineska® (ry®)., z czego ustawianych podczas pomiaru. Czujni-
chodnika s! wyniesione powy"ej po-jedno znajduje sie ulicy bez przejazdii ustawiono przed i za ka"dym skrzy-
ziomu jezdni o ok. 4 cm (r$%. Na uli- na poszerzonym placu do zawracani@waniem, na kt$rym zastosowano

cach bocznych nie ma wydzielonyclfrys.7). wyspy typu pineska oraz na odcinkach
chodnik$w. Na ul. Wiejskiej i Sienkie- pomiedzy nimi. Zgodnie z wytyczny-
wicza zastosowano nawierzchnie Zastosowane analizy i przyj$te mi [21] w stre®e zamieszkania ustawia
kostki betonowej koloru szarego. Nhryteria oceny sie znaki pionowe w razie potrzeby i
dw$ch ulicach bocznych zastoso- tylko w wyznaczonych miejscach, dla-

wano kostke betonow! koloru czer-Pierwsza analiza wprowadzonej strefggo wykorzystano sgupki dodatkowe,
wonego z uko&nymi rombami lub wzamieszkania dotyczy@a oceny bezpisstawiane tylko na czas pomiaru. Po-
szachownice (rysd), wypegnionymicze%stwa ruchu. W tym celu zebramiewa" w stre®e zamieszkania pieszy
kostk! kamienn! granitow!. Na po- odpowiednie dane pocz!wszy odma pierwsze%stwo, to w analizowa-
zostagych ulicach bocznych w celoku 1995 z programu SEWIK [14], caym obszarze piesi mogli chodzi# po
podkre&lenia charakteru strefy zl-jeszcze sprzed wprowadzenia strebagej szeroko&ci ulicy i nie mieli wyzna-
mieszkania zastosowano nawierzclzamieszkania. Analiza uzyskanych d@aonych przej&#. Biorlc pod uwage
nie kostkow! mieszan! kolorystycznienych wykazaga, "e w analizowanydewielkie nate"enie ruchu, mo"na
i gatunkowo, tj. zastosowano na kostlkatach nie doszgo w stre®e zamiebygo przyj'#, "e wszystkie zmierzone
betonowe szare, czerwone, gra®towkania w Wolinie do "adnych zdarze@edko&ci dotyczyay ruchu swobod-
lub kostki kamienne granitowe. Jedrogowych. Z uwagi na fakt brakunego. Dodatkowo ruch swobodny
dynie przy przedszkolu i "gobku prigkichkolwiek zdarze% drogowych naotwierdzano podczas analizy danych
ul. Wiejskiej zastosowano niewielkisskazanym obszarze mo"na przyji#, czujnik$w SR4. W wynikach z czuj-
obustronne pasy postojowe z parko“e wprowadzenie strefy zamieszkaniaik$w SR4 podane s! dane dotycz!-
waniem prostopadgym i rdwnoleggybyao pozytywne i bezpiecze%stwo rce [15]: kategorii pojazdu, predko&ci,
do osi jezdni, wykonane z nawierzchiehu bygo i jest zapewnione. kierunku ruchu, odleggo&ci pomiedzy
z kostki betonowej. Na ulicach bocz- Druga analiza dotyczyga oceny skeszczeg$lnymi przejazdami samo-
nych miejsca parkingowe wydzielongeczno&ci zastosowanych &rodk$ehod$w i czasu wykonania danego
s! za pomoc! kostki kamiennej. uspokojenia ruchu wzdgu" ulicy Wigpomiaru z dokgadno&ci! do 0,01 se-
Na ge$wnych skrzy"owaniackkiej rozprowadzaj!cej ruch na ulickundy. Maj!c te dane mo"na w trakcie
wzdgu" ul. Wiejskiej zastosowano pigvczne. Biorlc pod uwage niewiel-analiz wykluczy# przejazd samochodu
skrzy'"owa% z zastosowaniem na &ré@e nate"enie ruchu w analizowanejiejad!cego w ruchu swobodnym. W
ku wysp typu pineska (rg, na ki$re stre®e zamieszkania przeprowadzomaoalizowanych danych nie zachodziga
skgada sie pier&cie% i wyspa &rodk@eeiary predko&ci wzdgu" ul Wiejednak tak konieczno&#. Wszystkie po-
+rednica pier&cienia na skrzy"owakiej w cilgu kilku godzin od godzmiary wykonano przy bezdeszczowej
niach czterowlotowych jest r$witaz= 10 do godz. 15. Pomiary wykonano mogodnie w okresie letnio-jesiennym.
7 m, a na pozostagych 6 m, a &rednitgciem elektronicznych czujnik$wNa ulicach bocznych nie prowadzo-
wyspy &rodkowej jest r$"na na dw$cpomiarowych SR4 [15], zsynchronizoo "adnych pomiar$w predko&ci, z
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7. Wyspa typu pineska na ulicy bez przejazdu 8. Wykresy liniowe pr&dko"ci wzdgu' ul. Wiejskie] (Pachda@miepvgasne)

racji znikomego na nich ruchu tylkdycz!ce: powierzchnie osiada%, ewentualne
kilkunastu mieszka%c$w, zamieszkufl- zagospodarowania  przestrzerraki kostek, pekniecia kostek, ubytki
cych przy danej ulicy i bardzo magych publicznej w otoczeniu plano-w spoinach itd. Stan nawierzchni jest
dgugo&ci tych ulic. Jedynie w rejonie wanych szykan bocznych i na iclci&le i nierozerwalnie zwilzany z sys-
przedszkola rano i po pogudniu mo"na powierzchni oraz na planowanychtemem odwodnienia. W zale"noé&ci od
bygo odnotowa# chwilowe zwisksze- pasach zielni, jego sprawno&ci nawierzchnia dro-
nie ruchu na ulicy Wiejskiej, nieprze= zastosowania kilku dodatkowyclgowa mo"e ulega# r$"'nym stanom
kraczaj!ce jednak 35 P/h. Uwzglednia- prog$w zwalniajlcych na pozo-deformaciji lub degradaciji. Bior!c pod
jlc powy"sze do analiz skuteczno&ci stagej cze&ci ulicy bocznej w przywage dodatkowo fakt, "e na anali-
zastosowanych rond typu pineska padku lokalizacji na nich szykamowanych ulicach bocznych zastoso-
uwzglsdniono jedynie predko&# v85i bocznych lub miejsc parkingo-wano rzadko stosowany w kraju od-
V&I wych, wrotny ukgad przekroju poprzecznego
Trzecia analiza dotyczyga stanu fak- wyniesienia  niewielkiej  po- skierowanie spgywu wody opadowej
tycznego warunk$w &rodowiskowych  wierzchni wok$g latarni miejskictv kierunku osi ulicy (ry8, zwr$cono
i potrzeby zastosowanych &rodk$w i hydrant$w. szczeg$in! uwage na stan nawierzch-
uspokojenia ruchu na ulicach bocz- ni w miejscach odprowadzenia wody
nych. W danym przypadku nale"yrawie wszystkie propozycje miesdo systemu kanalizacyjnego. Zastoso-
podkre&li# du"y udziag mieszka%cka®c$w zostagy ocenione przez pweany system odwodnienia zago"ono
w propozycjach, dotycz!cych szczejektantdw i wprowadzone w "ycie,ocenia# podczas pogody deszczowej
g$lnie zagospodarowania niewielze wzgledu na ich znikomy udziag wocenia# wizualnie skuteczno&# od-
kich ziele%c$w i szykan bocznydtosztach lub nawet ich brak. Zmigrowadzenia wody, czyli zwery®ko-
oraz szczeg$wgowej lokalizacji prog$w te polegagy m.in. na przesunieciva# kierunek spgywu strumienia wody
zwalniaj!cych. Projekt strefy zamiesprogu czy szykany, zmiany lokalizacjiewentualne oszacowa# zastoiska
kania opracowano w 1999 r. [4] i wiele%ca czy wrecz konieczno&ci zeedy opadowej w rejonie szykan i
tym samym roku przeprowadzancstosowania zielenica. W niniejszyprog$w.
konsultacje spogeczne w ramadrtykule ocenie podlegga, wisc tylko
uzgodnienia projektu. Oczekiwanigkuteczno&# i stan zastosowanyeénaliza skuteczno'ci
mieszka%c$w uwzgledniano r$wnie'SUR po 20-letnim okresie eksploatagastosowanych 'rodk'w
na etapie przyjmowania rozwilza%ceniano tak'"e np. czy zadeklarowarspokojenia ruchu
projektowych, a tak"e w trakcie pone przez mieszka%c$w samodzielne
miar$w uzupegniajlcych i wery®kadcjtrzymanie zieleni i konkretnych najdak ju" wcze&niej wspomniano w od-
rozwi!za% projektowych bezpo&redsadze% na szykanach bocznych, w na@gsieniu do rond typu pineska, zloka-
nio w terenie. Projekt i strefa zamieskh"szym otoczeniu zjazdu na ich polizowanych na ul. Wiejskiej w analizo-
kania byga wprowadzana stopnioweegsje, rzeczywi&cie zrealizowano i e¥gnej stre®e zamieszkania, wykonano
jak ju" wcze&niej wspomniano ndunkcjonuje ono prawidgowo. pomiary w wyznaczonych przekro-
pocz!tku XXI w., czyli w okresie braku Nawierzchnie i zastosowane rojgach badawczych. W odniesieniu do
krajowych wytycznych projektowychwilzania w stre®e zamieszkania ocskrzy"owa% skrajnych realizowane
i zalece% og$lnych dotycz!cych spaziono pod wzgledem funkcjonalno- predko&ci wzdgu" ulicy ge$wnej byay
sobu formalnego prowadzenia kon<&ci, jak i sprawno&ci pod wzgledemmardzo mage z uwagi na kr$tkie odcin-
sultacji spogecznych. Dlatego cenmewodnienia. W odniesieniu do staki dojazdowe (rys. 2 do 50 m). Bior!c
dla projektant$w i wykonawc$w byagpu nawierzchni zago"ono, "e wykgowy"sze pod uwage na skrajnych
wszelkie inicjatywy mieszka%c$w, doa sie ocene wizualn!, odnotowujlc skrzy"owaniach wykonano dodatko-
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we pomiary predko&ci krzywoliniohia mo"na uzasadni#, temperamenniami, nie otrzymano potwierdzenia
wego wjazdu i zjazdu z ul. Wiejskiggm krajowych kierowc$w, bardzcipotezy zerowej &wiadcz!cej o tym,
na ulice boczne. W ka"dym przekrojmagym nate"eniem ruchu i znikomynie por$wnywane dane stanowi! t!
pomiarowym mierzono co najmniejruchem pieszych, co przy braku zapasam! populacje. We wszystkich przy-
po 100 predko&ci w ka"dym kierunklkkowanych samochod$w na pasactpadkach wyniki test$w potwierdzagy,
ruchu. Na ry8 przedstawiono wyniki postojowych mo"e wpgywa# demobie istotne jest miejsce pomiaru i wa-
pomiar$w predko&ci wzdgu" ul. Wiejizuj!'co na kierowc$w. runki ksztagtowania przestrzeni pu-
skiej w obu kierunkach. Dodatkowo W odniesieniu do wszystkich wyblicznej jego charakteryzujice. Czyli
na rys8 przedstawiono te" czerwon! nik$w predko&ci otrzymanych wwynik test$w statystycznych potwier-
lini! przerywan! predko&# obowilzu- poszczeg$lnych przekrojach badawdzig, na poziomie istotno&si0.05, "e
jlc! w stre®e zamieszkania. Pomiar$ezych obowi!zkowo sprawdzono czyprzyjete miejsce pomiaru statystycz-
na trzech pozostagych rondach typatrzymane populacje danych majlnie istotnie wpgywago na otrzymane
pineska, zlokalizowanych na boczezkgad normalny. We wszystkighyniki predko&ci.

nych ulicach, nie przeprowadzano przypadkach potwierdzono, przy po- W celu uzyskania mniejszych war-
uwagi na bardzo mage nate"enie ruziomie istotno&ci r$wnej = 0,05, "e to&ci predko&ci na odcinkach pomie-
chu i bardzo kr$tkie odcinki ulic. Anawszystkie populacje miagy rozkeday skrzy"owaniami, o dgugo&ci wiek-
liza otrzymanych predko&ci wykazagmrmalny. Chclc zwery®kowa#, cazej ni" 50 m, powinno sie na ko%.cu i
"e kwantyl 85Y predko&ci w ruchupopulacje predko&ci zmierzone przegocz!tku pasa postojowego stosowa#
swobodnym przekracza nieznacznieza poszczeg$lnymi skrzy"owaniandodatkowe elementy magej architek-
dopuszczaln! predko&# w stre®e za$'ni! sie istotnie miedzy sob!, czy tury np. w postaci betonowych kwiet-
mieszkania. Szczeg$lnie mo"na tstanowi! t! sam! jedn! populacje, nik$w czy niewielkich tr$jk!tnych
odnotowa# pomiedzy rondem 1 i 3,przeprowadzono dwa testy nieparaszykan bocznych typu pinch point®
gdy" odleggoé&ci dojazdu do danegmetryczne istotno&ci: test Kogmogomieszczonych w wysokich krawse"-
skrzy"owania s! prawie rdwne 70 mrowa-Smirnowa (r$wnanie 1 i 2) i testikach [7, 8, 11, 13, 18]. Te elementy
Na pozostagych odcinkach pomisdzymediany (r$wnanie 3 i 4). Wybrane depgywaj! silnie na percepcje kierowcy,
skrzy"owaniami odleg@o&ci dojazdu ahaliz testy statystyczne wery®kuj!de$ry w obawie uszkodzenia karoserii
mniejsze, r$wne ok. 38 + 45 m i nawhtpotezy dotycz!ce rozkgadu badaswojego pojazdu nie jedzie po pasach
przy braku zaparkowanych samochaiej cech w populacji nie precyzuj!postojowych, tylko po wyznaczonym
d$w na pasach postojowych kwantyparametr$w tego rozkgadu, lecz wasie ruchu [8, 13]. Przy dgu"szych pa-
85Y oscyluje w granicach 20 km/hprzypadku testu Kogmogorowa-Smisach postojowych ni" 50 m zalecane
Analiza wynik$w innych badaczy [howa pozwalaj! okre&li# typ rozkgaday bygo réwnie" stosowanie na pasie
10, 11, 12, 13, 17, 18, 22], potwierdizaposta# funkcyjn! dystrybuanty. Apostojowym niewielkich szykan bocz-
"e w przypadku uspokojenia ruchuest mediany pozwala stwierdzi#, cayych z zasadzonymi magymi drzewami
wa'ny jest rozstaw zastosowanycpor$wnywane dwie pr$by pochodz! szczepionymi na pniu [8, 10, 13]. Ga-
element$w uspokojenia ruchu. Wz jednej populacji, czy o rozkgadzignek drzew zastosowany w tych zie-
danym przypadku rozstaw pomisdzypopulacji danych decyduje istotniele%cach powinien by# specjalnie do-
analizowanymi skrzy"owaniami r$"ninny czynnik, np. w danym przypadkbrany przez architekta krajobrazu pod
sie dwukrotnie, co potwierdza wnioskiokalizacja miejsca pomiaru. W "advzgledem rozpisto&ci korony i objeto-

z bada% [9, 11, 12, 13, 17, 18, 22].nkm+ przypadku w por$wnywanyché&ci systemu korzeniowego, oszacowa-
nadto nieznacznie wisksze predko&gpopulacjach, w obu kierunkach ruchunych dla drzewa kilkunastoletniego [6,
ni" dopuszczalne w stre®e zamieszkarzed i za analizowanymi skrzy"owd, 10].

1" S0 1" B (" 1N S )T HEBSg e 1 HB VB, S+ - @I &N+ (+, (! -1
14 S AP A (1 1V ST RIS SO, S+l &+ (+ (! -0.
gdzie:Rv' prze) + dystrybuanta predko&ci odnotowanych przed Sévzgniemi, Rv''? prze) + dystrybuanta predko&ci
odnotowanych przed skrzy"owanidgrhl, Rv' ) + dystrybuanta predko&ci odnotowanych za skrzgtia@mi, Rv''* )

+ dystrybuanta predko&ci odnotowanych za skrzy"evan\ 1, /, = 1.36 + warto&# krytyczna przy poziomie istotno&c
+ = 0.05.

I s oo ( &Y (s Uoosll)” ') #'Hs Uosal™") - (Hs Uoser"HS Ve, 1&7()* | al&I+(+,(! -l
I s ONRY (s O4)" 'Y s O - (Hs % 1"HS Y, 181 | Al&I+(+,(

gdzie:F,(v50) + liczebno&# poni“ej mediany z obu por$wnywapgpulacji predko&ci zmierzonych przed lub za skrzy
"owaniem,F(v50) * liczebno&# powy"ej mediany z obu por$wnywapgphilacji predko&ci zmierzonych przed lub za
skrzy"owaniem, ? = 3.84 + warto&# krytyczna przy poziomie istothe&&io5.
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p—— P—— bg-aknb AngeoAkmb  Smpe-iikoh  @EERS nato_miast zastosowano  reprezen-

rondo 1 oz feokies }. rondo5 tacyjn! nawierzchnie na jezdni (rys.

ﬁwﬁf — 0 =S .r — \'( 11), podobn! do zastosowanej na ul.
== A Granicznej I [ hni!

Avgs =1,2 km/h Avgs=-3km/h Avgs=1km/h Avgs = 0,4 km/h Avgs =—0,5km/h J (ry3)1 ale z nawierzchni:

kostki kamiennej ugo"on! nie w regu-
9. Redukcje pr&dko"ci na rondach typu pineska (%r$dgo: opracowanie wzasne}amych kwadratach tylko w rombach.

Redukcje predko&ci przedstawion&ilka konsultacji spogecznych z mied¥a rysll widoczne s! r$wnie” topia-
na rys.9. Analiza danych przedstaka%cami osiedla. Mieszka%cy p&d-Zaproponowane na konsultacjach
wionych na rys9 wykazaga, ze nie nazas konsultacji wnosili wiele swoichPogecznych przez mieszka%c$w, w
wszystkich rondach uzyskano redulpropozycji dotyczlcych ge$wnie zatdmach ich wgasnych projekt$w i za-
cje predko&ci, co mo"na uzasadni#, jajospodarowania ziele%c$w i szykatpspodarowania terenu ulicy, przy-
poprzednio, du"a szeroko&ci! jezdnhocznych przylegaych do ich posedfg2ego do ich posesji. Inny przykgad
przy braku zaparkowanych samochdA/ kilku przypadkach zaproponowaPropozycji zagospodarowania szyka-
d$w na pasach postojowych. Jednak tak'e zastosowanie dodatkowegdy bocznej przedstawiono na r&.i
nale"y to podkre&li#, "e w danynprogu zwalniajlcego przy ich pose-13-
przypadku bardziej chodzigo o utrzgiach, czy innego ksztagtu szykamyNa rysl4ils przedstawiono przy-
manie wzdgu" ul. Wiejskiej predko&cibocznej uwzgledniajlcej np. miejscek@adowe progi zwalniajice pgaytowe
20 km/h ni" o redukcje predko&ci naistawienia pojemnika na &mieci, c2yProgi obge zastosowane w tym sa-
ka"dym skrzy"owaniu. | ten cel zostaanowan! przez nich now! szersz!Mym przekroju co wydzielone miej-

osilgnisty (rys8). brame wjazdow! na posesje. Na wlo-Sce parkingowe lub szykany boczne.
tach ulic bocznych i na ulicach boczA ha rys.16 przedstawiono zastoso-
Analiza stanu faktycznego nych zastosowano w projekcie r$"'ndvane wyniesienia nawierzchni wok$e
warunk"w 'rodowiskowych &rodki uspokojenia ruchu SUR [4]: cigup$w latarni o&wietleniowych. Wy-
i potrzeby zastosowanych rodk'w  giecia, zwe"enia, progi zwalniaj!ce nahiesienie nawierzchni ponad poziom
uspokojenia ruchu na ulicach cag! szeroko&# ulicy i progi obge @aczajlcej powierzchni ulicy miago
bocznych pogowie jezdni), wykrzywienie tor(@ celu zapewnienie bezpiecze%stwa

jazdy, przesuniecia wlot$w bocznyctPrzy ewentualnym przeje*dzie i par-
Biorlc pod uwage r$"nice zastoso-naprzeciwleggych na skrzy"owaniad@waniu samochod$w na zaplanowa-
wanych SRU i ich nieznacznie zmie-ulic! ga$wn!, szykany boczne, wylych miejscach parkingowych i zjaz-
nione lokalizacje w stosunku do proniesienia nawierzchni wok$g sgup$l@ch do posesji prywatnych.
jektu wyj&ciowego [4], w pierwszejystemu o&wietlenia. Zastosowane Najwicksz! zmiane jednak w od-
kolejno&ci zinwentaryzowano w tere&rodki uspokojenia ruchu przedstdiesieniu do projektu zapropono-
nie wykonane &rodki uspokojenia rwviono na ryslo. wali mieszka%cy ulicy bez przejazdu
chu SUR i odnotowano ich dokgadne M.in. na podstawie konsultacji #a jednym z plac$w do zawracania.
lokalizacje. W trakcie realizacji strefyjieszka%cami na ul. Matejki nie 24- Projekcie [4] bysa zaplanowana
zamieszkania, 20 lat temu, odbygo stesowano progu  zwalniajlcego,Po&rodku placu wyspa &rodkowa w

=)
K=
<<
)

=

®
Przedszkole i ztobek
I MM progi plytowe

I @» progioble

| @ wyspa $rodkowa na rondzie typu pineska
| wyniesiona nawierzchnia wokoét latarni
I D szykana boczna duza
I @ szykana boczna typu bulbouts
» szykana boczna typu pinch point
= zielerice na pasie zieleni
I Y wyniesione skrzyzowanie na
L wiezdzie do strefy ieszkani;

. ] 11. Zastosowana inna nawierzchnia zgodnie z propozycjs
(%r$deo: opraghaszkaocsw i zaproponowane przez mieszkaOc$w zago
spodarowanie przyleggego do jezdni pasa zieleni

10. Zastosowane "rodki uspokojenia ruchu w strele zainiesdkalinie
wanie wgasne)
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12. Zaproponowana przez mieszkaOc$w aran'acja szykanymocikne 13. Zaproponowana przez mieszkaOc$w aran'acja szykanynecine
Granicznej Krzywoustego

14. Zastosowane progi zwalniajsce pgytowe 15. Wydzielone miejsca parkingowe na ulicach bocznych (zaopmano
mowania kilku rz&d$w kostki kamiennej) i zastosowane progi zwalniaje
obge (na pogowie szeroko"ci ulicy)

16. Wyniesiona nawierzchnia wok$g latarni ulicznej 17. Osiadanie i degradacja pgyty betonowej a'urowej naspajsierym
ksztagcie wydgu“onej soczewki i kisp$oautor projektu [4] potwierdzaiewielkich korekt lokalizacji prog$w
gawek do relaksu i odpoczynku. Jesbuszno&# $wczesnej decyzji mieskgych na ulicach bocznych.

nak mieszka%cy jedenastu dom$ka%c$w, z uwagi na liczbe zaparko-

wielorodzinnych wsp$lnie zrezygnowanych samochod$w, potwierdzon!Analiza stanu nawierzchni po 20

wali z tej wyspy i zaproponowali szypodczas wizji lokalnej. Podobne spdatach eksploatacji i zastosowanego
kany boczne z zieleni! rozdzielaj'cestrze"enia potwierdzenia sguszno&yistemu odwodnienia

planowane miejsca parkingowe, wprowadzenia konsultacji spogecznych

celu zmaksymalizowania mo"liwej uwzgledniania propozycji miesz-Kolejna analiza dotyczyga stanu na-
liczby miejsc parkingowych wok$ka%c$w dotyczygy zagospodarowanigerzchni i systemu odwodnienia.
placu. Prowadz!c po 20 latach analizyas$w zieleni i szykan bocznych or&bie analizy, zdaniem autora, nale"y
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